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1. WSTEP

1.1. Cel opracowania.

Celem jest wykonanie prognoz ruchu do opracowania: pt , Koncepcja potgczenia
drogowego nad torami PKP w rejonie ulic: od pétnocy: ul. Broniewskiego, ul.

Warszawska; od potudnia ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka” w miescie

Pruszkoéw. Obszar objety analizami przedstawiano na rys. 1.

Rys. 1. Lokalizacja analizowanego obszaru
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2. ANALIZA STANU ISTNIEJACEGO
2.1. Dane ogéine

W opracowaniu prognoz postuzono sie zatozeniami odnoscie zmian demograficznych
spoteczno-ekonomicznych, rozwoju sieci transportu zbiorowego i podstawowej sieci
ulicznej oraz zmian w zagospodarowaniu przestrzennym oraz prognoz zawartych w
opracowaniach:

[1] ,Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie ulic: Od
potnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska, Od potudnia: ul. Gtbéwna, ul.
Leszczynowa, ul. Grunwaldzka” Raport — Il etap z 2010 roku - opracowanie wykonane
na zlecenie Miasta Pruszkéw przez konsorcjum firm MMR Projekt s.c. z siedzibg na
ul. Mandarynki 4/30, 02-796 Warszawa i Proway z siedzibg na ul. Vivaldiego 56/3, 52-
129 Wroctaw.

[2] ,Plan sieci drég powiatowych powiatu pruszkowskiego na lata 2017-20307,
Starostwo Powiatowe w Pruszkowie, rok 2017.

[3] .Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Miasta
Pruszkow” Gmina Miasto Pruszkéw, 2013 rok.

W celu kalibracji modelu ruchu dla stanu istniejgcego wykonano pomiary ruchu na
skrzyzowaniach i przekrojach w obszarze analizy i obszarze sgsiadujgcym.

[4] OpenStreetMap

2.1.1. Uklad przestrzenny i dane demograficzne

W opracowaniu uwzgledniono obszar miasta Pruszkdw, ktory jest czescig powiatu
pruszkowskiego. Powiat pruszkowski zajmuje obszar o powierzchni prawie 25 tys. ha
i jest najmniejszym powiatem ziemskim w wojewodztwie mazowieckim. Z Kkolei
najmniejszymi jednostkami powiatu sg gminy miejskie. Powierzchnia Pruszkowa
wynosi 19,19 km2. Najwiekszg czes¢ Pruszkowa zajmujg tereny mieszkaniowe - 50%,
tereny przemystowe — 15% oraz tereny rolne i niefunkcjonalne — 29,1%. Tereny
zabudowy biurowej stanowig tylko 0,1%, zabudowy handlowej - 3,8%, a parkow 2,0%.
Wg. danych GUS powiat pruszkowski na koniec roku 2015 liczyt 160776 mieszkancow.
Liczba ta wzrastata w latach 2010-2015. Analizujgc szczegdtowe dane w gminach
powiatu pruszkowskiego, stwierdza sie, ze niemal wszystkie zanotowaty wzrost liczby
ludno$ci. Jedynie w gminie Piastow, w przeciggu okresu 2010-2015 spadta ona o 45
0sob. Najwiekszy przyrost miat miejsce w miescie Pruszkdéw, a nastepnie w gminach
Brwinéw i Nadarzyn. W catym powiecie w przeciggu 6 lat przybyto 6 846 mieszkancow.
Widoczny jest trend starzenia sie spoteczenstwa — w ciggu ostatnich lat, to wiasnie
grupa w wieku poprodukcyjnym zanotowata najwiekszy wzrost. Jednoczesnie mozna
zauwazy¢ mniej dynamiczny niz w przypadku grupy osob w wieku poprodukcyjnym,
wzrost liczby ludnosci w wieku przedprodukcyjnym. Wg. prognoz GUS, liczba ludnosci
powiatu bedzie wzrasta¢ (z najwiekszg dynamikg w grupie osob w wieku
produkcyjnym) i w 2020 roku wyniesie ok. 170500 oséb a w 2030 roku 174 tys.
mieszkancow. Wg. danych GUS liczba podmiotéw gospodarczych sukcesywnie
wzrasta w ciggu ostatnich lat i w roku 2016 wyniosta 27 624 jednostki. Zdecydowana
wiekszos¢ podmiotow gospodarczych ma swoje siedziby w gminie Pruszkéw. W roku
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2012 w Pruszkowie zarejestrowanych byto 8 640 podmiotéw gospodarczych i ich
liczba rosnie. W ostatnich pieciu latach wzrost ten wyniést prawie 10%. W
wojewodztwie mazowieckim w tym samym czasie nastgpit wzrost na poziomie 8%.
Dominujgca role (ok. 80% sektora prywatnego) odgrywajg osoby fizyczne prowadzace
dziatalnos¢ gospodarczg. Spoétki handlowe, majgce duze znaczenie dla gospodarki
miasta, stanowig ok. 10% podmiotow prywatnych. Systematycznie rosnie takze liczba
podmiotéw gospodarczych zatrudniajgcych powyzej 10 osob. W Pruszkowie jest takich
podmiotow 323, w tym: 62 zatrudniajgce powyzej 50 osbb, 6 zatrudniajgcych powyzej
250 oséb i jeden zatrudniajgcy powyzej >1000 oséb. W Pruszkowie wystepuje
réznorodny przemyst, m.in. zaktady farmaceutyczne (Herbapol) i kosmetyczne
(LOreal), a takze centra logistyczne (np. Millennium Logistic Park) i jeden z
najwiekszych w Polsce kolejowych terminali kontenerowych. Rozwija sie takze
budownictwo (powstajg nowe osiedla mieszkaniowe), handel i ustugi. Wsréd duzych
zaktadoéw nalezy wymieni¢: Daewoo Electronics Manufacturing Poland, Mitsui, Nice,
Gorenje, Electrolux, Lek, TRW Automotive. Na terenie gminy znajduje sie 9 duzych
obiektéw handlowych (m.in. Dragon, Lidl, Alma i Carrefour Express). Na terenie
powiatu dziatalnos¢ prowadzi takze IKEA, Man, DAF, 3M, lveco i wiele innych. W
miescie siedziby majg 24 banki.

Pruszkow jest przede wszystkim osrodkiem mieszkaniowym i przemystowo-
ustugowym, a takze osrodkiem sportu i rekreacji. Korzystne potozenie miasta, m.in.
bliskos¢ tras miedzynarodowych i krajowych, miedzynarodowego Lotniska Chopina,
kolejowego terminalu kontenerowego, sg czynnikami dynamizujgcymi jego rozwo;.
Pruszkéw jest osrodkiem sportu i rekreacji potudniowo-zachodniej czesci aglomerac;i
warszawskiej. Infrastruktura obejmuje: hale sportowg "Znicz", Stadion pitkarski,
Olimpijski Tor Kolarski " BGZ Arena", Aqua Park "Kapry", cztery parki (w tym park
Potulickich z unikatowym uktadem przestrzennym), zaplecze naukowo-dydaktyczne w
postaci: 18 przedszkoli, 8 szkot podstawowych, 7 gimnazjow, 7 szkét Srednich,
Wyzszej Szkoty Kultury Fizycznej i Turystyki i 1 szkoty policealnej. Na terenie miasta
znajdujg sie 3 szpitale.

W 2016 roku stopa bezrobocia w powiecie wyniosta 5,5% i jest to najnizsza warto$¢ w
ciggu ostatnich lat (w latach 2010-2016 stopa bezrobocia w powiecie pruszkowskim
wynosita od 5,5 — 8,5%, przy czym w ostatnich latach obserwuje sie trend malejacy).
Warszawa jest osrodkiem pracy dla ponad 79% oséb pracujgcych zamieszkujgcych
powiat pruszkowski (wedtug danych na 2011 rok). Stopa bezrobocia (procent
bezrobotnych w grupie ludnosci w wieku produkcyjnym) w Pruszkowie w roku 2010
wyniosta 4,6%. Jest to wartos¢ dosc¢ niska odnoszgc jg do danych dla catego powiatu
pruszkowskiego (6,8%), wojewddztwa mazowieckiego (9,7%), czy catego kraju
(12,4%).

Analizowany obszar potozony jest na granicy dwoch rejonow:

- Zbikéw i Bgki — potozone na pétnoc od linii kolejowej i na zachéd od drogi nr 718.
Poétnocng cze$¢ zajmujg gtdwnie tereny rolne i nieliczna zabudowa jednorodzinna.
Natomiast potudniowa czes¢ zabudowana jest gtdwnie domami jednorodzinnymi, a
czesciowo takze kamienicami (w okolicy ul. 3 Maja i ul. Narodowej). W ostatnich latach
w tym obszarze powstaty nowe osiedla wielorodzinne m.in. w okolicach ul. Granicznej
i ul. Korczaka (obszar rozwojowy). Znajduje sie tu rowniez duzy obszar poprzemystowy
tworzgcy obecnie centrum logistyczne.

- Malichy i Tworki — osiedla zabudowy jednorodzinnej

W rejonie planowanego przejazdu przez tory, zarobwno po potnocnej i potudniowej
stronie torow PKP, teren przeznaczony jest pod zabudowe mieszkaniowg i pod funkcje
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wytworczg, handlowg lub magazynowg. Po stronie potnocnej dominujg obszary
przemystowe zainwestowane. W analizowanym obszarze dominuje niska zabudowa.
Centrum Logistyczne MLP Pruszkéw 1 oraz Szpital Kolejowy obstugiwane od DW 718.
Planowane potgczenie przyczyni sie do wzrostu ruchu miedzydzielnicowego i
zewnetrznego (w przypadku krytycznych warunkéw ruchu na podstawowym ukfadzie
ulicznym), aczkolwiek wzrost tego ruchu bedzie ograniczony przepustowoscig
potgczen lokalnych oraz ograniczeniami dopuszczalnego tonazu. Potgczenie nad
torami realizowane bedzie wraz dowigzaniem do planowanego ukfadu
komunikacyjnego obszaru Zbikéw — Baki. Budowa wiaduktu postuzy do powigzan
lokalnych w rejonie od strony ptn.: ul. Broniewskiego, ul. Warszawskiej z ulicami od
strony ptd. czyli z ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa i ul. Grunwaldzka.

Wedtug danych Starostwa Pruszkowskiego (Wydziat Komunikacji) w Pruszkowie byto
zarejestrowanych 31 921 tys. samochodow (stan na dzien 16.10.2013). Oznacza to
wskaznik motoryzaciji, ktéry wynosit ok. 540 sam/1000 mieszkancéw. Wysoki wskaznik
motoryzacji oznacza duzg dostepnos¢ samochodow, co z punktu widzenia
zarzgdzania systemem transportowym jest niekorzystne. Stan taki zwieksza bowiem
wymagania w stosunku do organizacji transportu zbiorowego i jego konkurencyjnosci
na etapie podejmowania decyzji o odbywaniu podrézy.

2.1.2. Ukiad drég i ulic

Przez powiat pruszkowski przebiegajg nastepujgce drogi:

- krajowe:

DK nr 2

Autostrada A2 (Warszawa — Poznan — Berlin) z weztem ,Pruszkow”, ktéry poprzez DW
nr 718, zapewnia powigzanie z wewnetrznym uktadem drogowym miasta Pruszkowa.
Na niektorych odcinkach droga uzyskata status autostrady (A2) i w takim charakterze
przebiega przez gminy Brwindw i Pruszkéw. Natomiast na odcinku stuzgcym, jako
Potudniowa Obwodnica Warszawy ma status drogi ekspresowej — S2 przebiega przez
gminy Piastéw, Michatowice i Raszyn w jednym ciggu z drogg ekspresowg S8.
Ponadto w poblizu Pruszkowa przebiegajg drogi krajowe

DK nr 7

W obszarze powiatu przebiega przez gmine Raszyn tgczac sie z drogg S8 i tworzac
swoistg obwodnice Raszyna. Dzieli z nig bieg az do drogi S2.

DK nr 8

Przebiega czesciowo przez gminy Nadarzyn i Raszyn, gdzie w biegu zmienia status
na droge ekspresowg (S8).

- wojewodzkie:

DW nr 701

Na dtugosci niemal 11 km tgczy Jozeféw z Ozarowem Mazowieckim. W powiecie
pruszkowskim przecina DW nr 718. Zapewnia potgczenie z innymi miejscowosciami
zlokalizowanymi w bezposredniej bliskosci Pruszkowa, w kierunku pdtnocno-
zachodnim; na terenie miasta droga ta przebiega ulicami: OZarowskg, Zbikowskg i
Domaniewska.

DW nr 718
Wychodzac z Pruszkowa, z drogi wojewodzkiej nr 719, biegnie w strone Borzecina
Duzego. Przebiega w osi pétnoc-potudnie i zapewniajgca potgczenie miasta z
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autostradg A2 poprzez wezet ,Pruszkéw”, zlokalizowany w potnocnej czesci miasta
oraz z drogg krajowg nr 2; na terenie miasta droga ta przebiega ulicami: 3 Maja i
Poznanska

DW nr 719

Przebiega przez Pruszkow, dochodzgc do gminy Puszcza Marianska. Przebiega w osi
potnocny wschdd — potudniowy zachdd, zapewniajgca bezposrednie potgczenie
drogowe z Warszawg (Al. Jerozolimskie); droga ta zapewnia réwniez potgczenie
miasta z drogg krajowg nr 8 (poprzez ciagg DW 719-720); na terenie miasta droga ta
przebiega ulicami: Grodziskg, Al. Wojska Polskiego, Al. Jerozolimskimi,

DW nr 760

To odcinek o dtugosci ok. 2 km w gminie Pruszkow. £aczy stacje kolejowg Pruszkow
z drogg wojewddzka 718 (ulica Warynskiego).

Poza obszarem Pruszkowa przebiegajg drogi wojewodzkie

DW nr 720

Rozpoczyna sie w Nadarzynie i konczy w miescie Btonie. Lgczy takze drogi krajowe
nr2inr8.

DW nr 721

taczy Nadarzyn z gming Wigzowna. W wiekszosci znajduje sie na terenie gminy
Raszyn i stanowi potgczenie drég krajowych nr 7 i nr 8.

- drogi powiatowe:

Dtugos¢ drég powiatowych na obszarze powiatu wynosi prawie 167 km, w tym na
obszarze Pruszkowa prawie 22 km.

Uzupetniajgcy sie¢ drog stanowig drogi gminne.

Analizowany obszar ograniczajg drogi autostrada A2, droga ekspresowa S2 oraz drogi
wojewodzkie DW 719, DW 718.

W rejonie projektowanego potgczenia nad lub pod linig kolejowg, w stanie istniejgcym
jest nastepujgcy uktad ulic:

- po potudniowo-wschodniej stronie torow PKP réwnolegle do nich przebiega ulica
Bohaterow Warszawy. Ulica Grunwaldzka, prostopadta do ul. Bohaterow Warszawy
prowadzi ruch w kierunku drogi wojewodzkiej nr 719. Do wyzej wymienionych ulicy
podtgczony jest uktad ulic lokalnych i dojazdowych (Gtowna, Leszczynowa, Licealna)
- po stronie potnocnej torbw PKP przebiega ulica Broniewskiego fgczaca sie w
kierunku zachodnim z ulicg Poznanska (drogg wojewddzkg nr 718) a w kierunku
wschodnim przebiega na teren gminy Piastow. Do wazniejszych ciggéw
komunikacyjnych mozna zaliczy¢ réwniez ulice Warszawska.
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2.1.3. Transport zbiorowy

System transportu zbiorowego w Pruszkowie sktada sie z dwdch podsystemow:
komunikacji szynowej (kolej i WKD) oraz komunikacji autobusowej.

Centralng czes¢ Pruszkowa przecinajg tory kolejowe linii nr 1 z Warszawy Centralnej
do Katowic (miedzynarodowy korytarz transportowy E65) oraz linii nr 447 z Warszawy
Zachodniej do Grodziska Mazowieckiego. Obie linie kolejowe to pierwszorzedne linie
dwutorowe zelektryfikowane, ktore biegng w stosunku do siebie rownolegle i prowadzg
zaroéwno ruch pasazerski jak i towarowy. Obstuge z wykorzystaniem linii kolejowej nr
1 prowadzg nastepujacy przewoznicy pasazerscy: PKP Intercity S. A, Koleje
Mazowieckie Sp. z 0.0., natomiast z linii nr 447 korzystajg: Koleje Mazowieckie Sp. z
0.0. i Szybka Kolej Miejska Sp. z 0.0. Na terenie miasta znajduje sie stacja kolejowa
,Pruszkow PKP”, stanowigca wazny lokalny wezet komunikacyjny. Przez Pruszkow
przebiega réwniez linia Warszawskiej Kolei Dojazdowej numer 47, z Warszawy do
Grodziska Mazowieckiego z trzema przystankami osobowymi: ,Pruszkéw WKD?”,
Tworki WKD” i Malichy WKD”. Linia kolejowa WKD jest potgczona z linig kolejowg nr
1 tgcznikiem o znaczeniu technicznym (od stacji WKD Komoréw do rejonu stacji PKP
Pruszkéw — linia kolejowa nr 512). Przy stacji kolejowej Pruszkow PKP zatrzymujg sie
zaréwno autobusy linii miejskich jak i autobusy podmiejskie (trasy obstugiwane na
zlecenie innych gmin lub linie prywatne). Pasazeréw bezposrednio do dworca, po
potudniowej stronie linii kolejowej (przystanek Sienkiewicza/PKP) dowozg autobusy
dwdch linii miejskich (linii nr 1 i 2) oraz 5 linii podmiejskich. Przystanek po potnocnej
stronie stacji (Warynskiego przy PKP), jest obstugiwany autobusami dwodch linii
miejskich (linie 3 i 4) oraz autobusami 3 linii podmiejskich. W otoczeniu stacji znajdujg
sie parkingi dziatajgce w systemie Parkuj i Jedz (P+R) oferujgce 200 miejsc
postojowych oraz zadaszony parking dla roweréw o pojemnosci 30 miejsc. W zwigzku
z tym, ze popyt na miejsca parkingowe, dziatajgce w systemie P+R jest wiekszy niz
oferta, samochody sg pozostawiane na ulicach w rejonie dworca, w tym w
szczegolnosci na ulicach: Sienkiewicza, Kosciuszki oraz Otowkowe;j.

Warszawska Kolej Dojazdowa (WKD) prowadzi ruch pasazerski na trasie ze stacji
Warszawa Srédmiesécie WKD przez Pruszkéw do Grodziska Mazowieckiego oraz do
Milanéwka. Na terenie Pruszkowa znajdujg sie przystanki osobowe: Malichy, Tworki
oraz Pruszkéw WKD potozone w potudniowo-wschodniej czesci miasta. Dodatkowo
czesc¢ Pruszkowa jest obstugiwana przez stacje Komorow potozong na terenie gminy
Michatowice.

Sie¢ miejskiej komunikacji autobusowej w Pruszkowie sktada sie z 4 linii
autobusowych. Linie sg organizowane przez Miasto Pruszkéw. Przez obszar objety
analizami przebiega linia 3. Linia 3 — Pruszkow — Piastow, o przebiegu: Inzynierska
(petla) — Warynskiego — POW - 3-go Maja — Dtuga — Zdziarska — Korczaka - (Piastéw)
- M. Dabrowskiej - Traugutta (rondo) i powr6t: Broniewskiego — Diuga - 3-go Maja -
tgczniczek AK — Warynskiego - Inzynierska. Linia obstugiwana jest przez przewoznika
Europa Express City Sp. z 0.0.. Autobusy kursujg w okresie pomiedzy ok. 5.30 — 20.00,
z czestotliwoscig, w zaleznosci od pory dnia 30 lub 60 minut. Linie autobusowe
zapewniajg przede wszystkim dojazdy do stacji kolejowej PKP Pruszkéw, w tym linie
112 z obszaréw potozonych po potudniowej stronie linii kolejowej, natomiast linie 3 i 4
z obszarow miasta potozonych na pétnoc od linii kolejowej. Godziny funkcjonowania
komunikacji miejskiej sg krotsze niz godziny funkcjonowania kolei (pociggi zaréwno
KM, SKM jak i WKD kursujg w okresie od ok. 4.30 do ok. 24.00). Tylko linia autobusowa
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nr 1 funkcjonuje do godz. 23.00. Pozostate linie konczg okres funkcjonowania ok.
19.00-20.00.

Sie¢ komunikacji autobusowej uzupetniajg linie podmiejskie, ktére funkcjonujg na
zlecenie innych gmin lub sg liniami prywatnymi (w poblizu terenu objetego analizami
przebiegajg ulicami 3 Maja do DW 718, oraz Bohateréw Warszawy-Grunwaldzkg. Na
terenie Pruszkowa funkcjonujg rowniez linie, ktore realizujg przewozy pracownicze w
Pruszkowie oraz linie realizujgce przewozy do centrow handlowych (Tesco
Potczynska, CH Janki, Maximus).

2.2. Ruch uliczny

2.2.1. Natezenie ruchu

Podczas opracowania istniejgcego obcigzenia ruchem oraz prognoz ruchu postuzono
sie materiatami wyjsciowymi wymienionymi w pkt. 2.1.(miedzy innymi wykorzystano
wyniki modelowania podrézy w rozktadzie ruchu ze wzgledu na prowadzone obecnie
prace drogowe).

Pomiary i badania ruchu w obszarze objetym analizg przeprowadzono w pazdzierniku
2017 roku (przy dobrych warunkach atmosferycznych). W kalibracji uwzgledniono
wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu z 2015 roku.

W pazdzierniku 2017 roku przeprowadzono badania ruchu w wybranych przekrojach i
na wybranych skrzyzowaniach uktadu ulicznego sgsiadujgcego z planowanym
wiaduktem. Ponizej zestawiono wyniki badan.
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Tablica 1.
Natezenie i struktura rodzajowa ruchu w przekroju ul. Poznanskiej (wiadukt nad linig
kolejowa)
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Rys. 2 Natezenie i struktura rodzajowa ruchu w przekroju ul. Poznanskiej (wiadukt nad

linig kolejowg)
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Natezenie i struktura rodzajowa ruchu w przekroju

kolejowa)

Tablica 2.

ul. Okulickiego (wiadukt nad linig
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzka z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow
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Rys. 3 Natezenie i struktura rodzajowa ruchu w przekroju ul. Okulickiego (wiadukt nad

linig kolejowq)
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego

ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow

Polskiego w godzinach szczytu porannego i popotudniowego

Tablica 3.
Natezenie i struktura rodzajowa ruchu — skrzyzowanie: Warszawska — Wojska

Tablica SKO1
NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO N
Miasto: Pruszkow ul. Waijska Polskiego
Skrzyzowanie: SKO1
Data. 2017-10-18 feawartsk!
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S
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Tablica 4.
Natezenie i struktura rodzajowa ruchu — skrzyzowanie: Tysigclecia-Dworcowa w
godzinach szczytu porannego i popotudniowego
Tablica SK02
NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO N
Miasto: Pruszkéw ul, Tysigclecia
Skrzyzowanie: SK02
Data; 2017-10-18 férodal
Ulice: Tysiaclecia - facznica Dworcowa - Tysiaclecia -
lacznica Mikotaja Reja W E
ul. lasenica Mikotaja Reja ul, lgcznica Dworcowa
s
ul, Tysaciecig
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow

Tablica 5.
Natezenie i struktura rodzajowa ruchu — skrzyzowanie: Tysigclecia-Al. Jerozolimskie-
Piastowska w godzinach szczytu porannego i popotudniowego

Natezenie i struktura rodzajowa ruchu — skrzyzowanie: Prusa-Al

godzinach szczytu porannego i popotudniowego

Tablica SK03
NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO N
Miasto: Pruszkow ul. Tysiaclecia
Skrzyzowanie: SK03
Data: 2017-10-18 fozwartek!
Ulice: Tysiaclecia - Aleje Jerozolimskie - Piastowska - Aleje
Jerozolimskie W E|
ul. Aleje Jerozolimskie ul. Aleje Jerszalimskie|
S
ul. Plastowska
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Tablica 6.

. Jerozolimskie w

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO

Miasto: Pruszkéw

Skrzyzowanie: SKD4

Data. 2017-10-18 férodal

Ulice: Bohaterow Warszawy (zamknieta) - Aleje
Jerozolimskie - Prusa (zamknieta) - Aleje Jerozolimskie

N

ul. Bohaterow Warszawy (zamknigta)
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w
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S
ul, Prusa {zamknieta
GOLZINY
o o = 2 =1 =] g = = g 2 2 g s z
= 2 = = = ! £ z 2} L b 2 o g ue
RELACJA S & & I B & S & & & & & & & E
=] =1 = 3 a a =] < =] S =] =] o a
® = = | & = = s | o T | @ @ = g | o
PR | P | Pm | Pm | Pn | PR | Pm | Pm | P | PR | Pm | Ph | PR | Ph | Paen] %
NL ] 0 0 0 ] ] 0 0 0 0 (] [ T ] (]
Nw 0 0 0 0 o o 0 0 0 o 0 0 0 0 0
NP a 0 0 o 0 o 0 0 0 o 0 o 0 ) o
NZ 0 0 0 0 o o 0 0 0 a o o 0 0 0
N 1] Q 0 0 1] [1] 1] 1] 1] ['] 1] Q Q ] [1]
T 53 D T ] T 0 ] T T To8 T T T oy Xy
EW 0 578 0 0 b o 0 0 0 0 915 G 0 o 1487 6.2
EP ] 0 0 0 i) o 0 0 0 o 0 0 0 0 0
EZ i 0 0 0 g 0 0 i 0 0 0 0 0 i 0
£ 5 1 0 [ [ i} [i i 0 i 107 il g il 7 ]
=T 4 TE' o ) 8 1 ] ] 3 1 T ) 4 ] % Jr—
sW 0 0 0 0 ) o 0 0 ] 9 o o 0 0 0
spP 0 0 0 0 0 o 0 0 0 o o o 0 o 0
sz g 0 0 0 9 o 0 0 0 9 g g 0 0 0
8 [1] [1] 0 ] a 0 0 1] a 0 0 [1] a 0 a
ViL 7 0 0 0 0 ] 0 0 0 a ] 0 0 ] 0
wWw 0 774 a D 0 o 0 0 i 0 723 0 ] o 1487 69
wp ] 291 0 0 0 o 0 ] 0 0 291 ) i 0 582 24
WZ 1 0 a 0 ] 0 0 1 0 1] 1] 0 0 o 0
W T 0 0 [ 0 0 0 0 0 ] 0 0 57
Razem ] % 0 0 0 0 0 0 0 0 2121 0 0 0 ﬁ- 6,3
Gdansk, pazdziernik 2017 18



Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego

ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow

Natezenie i struktura rodzajowa ruchu — skrzyzowanie: Poznanska-Prusa w

godzinach szczytu porannego i popotudniowego

Tablica 7.

Tablica SKO5
NATEZENIE RUCHU KOEOWEGO N
Miasto: Pruszkow ul. Poznanska
Skrzyzowanie: SKOS
Cata. 2017-10-18 fsrodal
Ulice: Poznariska - Prusa - Prusa W E
ul. Prusa ul. Prusa|
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Tablica 8.
Natezenie i struktura rodzajowa ruchu — skrzyzowanie: Poznanska-Batalionéw
Chiopskich w godzinach szczytu porannego i popotudniowego
Tablica SK06
NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO N
Miasto: Pruszkow ul. Paznariska
Skrzyzowanie: SK0&
Data: 2017-10-18 fozwarteks
Ulice: Poznariska - taczniczek Armii Krajowej - Poznariska -
Bataliondw Chiopskich W E
vl Batalionaw Chiopskich ul, Lgczmiczelk Ammi Krajows)|
S
ul. Poznanska
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego

ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow

Tablica 9.
Natezenie i struktura rodzajowa ruchu — skrzyzowanie: Partyzantéw-Al. Jerozolimskie
w godzinach szczytu porannego i popotudniowego

Tablica SK07
NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO N
Miasto: Pruszkow ul, Partyzantow
Skrzytowanie: SKO7
Oata 2017-10-19 fozwartek!
Ulice: Partyzantow - Aleje Jerozolimskie - Partyzantéw - Aleje
Jerozolimskie w E
ul. Algje Jerozolimskie ul. Aleje Jerozolimslie|
S
ul. Partyzantéw
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego

ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego

ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow

Przeprowadzone analizy wskazujg na pogarszajgce sie warunki ruchu w uktadzie
sgsiadujgcym z analizowanym obszarem. Kolejki pozostajgce mozna obserwowac na
skrzyzowaniach potozonych w ciggu DW 718 oraz Bohaterow Wolnosci —
Warszawskiej i Warszawskiej-Wojska Polskiego-Okulickiego oraz Dworcowa-

Tysigclecia.
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow

3. PROGNOZY RUCHU

3.1. Zatlozenia

3.1.1. Planowany system transportu

Strategiczny plan budowy drég w wojewodztwie obejmuje miedzy innymi ciggi
przebiegajgce przez teren powiatu:
e S7 Warszawa — obwodnica Grojca

e S8 Warszawa — Radziejowice
e S8 na odcinku Salomea — Wolica wraz z powigzaniem z drogg krajow nr 7
(inwestycja zrealizowana)

Zatozono rozwdj sieci ulicznej w otoczeniu planowanej inwestycji po roku 2020:

e ,Paszkowianka” — jako kontynuacja DW 721 od Nadarzyna do wezta Janickiego
w Warszawie z weztem w Pruszkowie

e Rozbudowa DW 721 Nadarzyn - Wigzowna na odcinku Sekocin Nowy —
Wigzowna (z obwodnicg Lesznowoli)

e DW 718 Pruszkoéw — Borzecin (przebudowa dla poprawy bezpieczenstwa)

e DW 719 Pruszkow — Grodzin Mazowiecki (dobudowa drugiej jezdni na
odcinkach Partyzantéw — Bohaterow Warszawy oraz Pruszkéw — Milanowek)

e DW 720 Btonie — Nadarzyn — zachodnie ramie ,Paszkowianki’ do wezta A2

3.1.2. Prognozy zmian

Podczas budowy modelu sieci transportowej oraz modelu ruchu postuzono
materiatami wyjsciowymi wymienionymi w pkt. 2.1. Wg. prognoz GUS, liczba ludnosci
powiatu bedzie wzrasta¢ (z najwiekszg dynamikg w grupie osob w wieku
produkcyjnym) i w 2020 roku wyniesie ok. 170500 oséb a w 2030 roku 174 tys.
mieszkancow. W tabeli 10 przedstawiono zaktadang zmiane wskaznikéw do obliczenia
prognozy ruchu, przyjetg na podstawie materiatdw opisanych w pkt. 1. Wartosci
posrednie interpolowano. Dynamike wzrostu ruchliwosci przyjeto na podstawie analiz
przeprowadzonych dla innych miast (np. Olsztyna, Gdanska). Ponadto podziat
Pruszkowa na rejony komunikacyjne i zatozenia spoteczno-demograficzne
przygotowano przyjmujgc za podstawe Strategie Rozwoju Pruszkowa do roku 2020.
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu taczgcego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow

Tabela 11

Oszacowana zmiana wskaznikow ruchliwosci udziatu poszczegolnych srodkéw
transportu w podrézach do roku 2030

Wskaznik Udziat ﬂf':r']i*
ruchliwosci Wskaznik podrézy Udziat RS
mieszkancéw | motoryzacji | samochode | transportu P : g

Rok WM m zbiorowego
‘s . ‘s rowerowego
[l.podrézy/mies osobowym | w podrézach W
zkancal/dobe] | [s0./1000mk] UTZ [%] drézach
WR USO [%] podrozac
UPR [%)]
2013 2.10 540 41,0 39,0 20,0
2017 2.20 560 42.0 38.0 20,0
2020 2.30 565 43.0 37.0 20.0
2030 2.50 540 38.0 39.0 23.0

Przyjeto umiarkowany wariant liczby podrézy odbywanych przez mieszkancow.
Dynamika wzrostu liczby mieszkancow moze byc¢ niewielka, ale z powodu zwiekszenia
sie ruchliwosci i stopnia motoryzacji znacznie zwiekszy sie liczba i zmieni struktura
podrézy. Wg szacunkow liczba podrézy wewnetrznych zwiekszy sie o ok 25% co
odpowiada umiarkowanemu scenariuszowi wzrostu.

Prognoza wzrostu PKB zostata przyjeta zgodnie z ,Prognozy wskaznika wzrostu PKB
na okres 2007 — 2037 do celow planistyczno projektowych dla drég
krajowych.”(zatgcznik 1 z 14 marca 2007) - roczna dynamika wzrostu Sredniego
(obliczenia wzrostu ruchu na podstawie zatgcznika 2 z 14 marca 2007). Te wskazniki
gospodarcze byty podstawg do przyjecia prognozy ruchu dla analizowanych odcinkéw
drog krajowych i wojewodzkich.

3.1.3. Prognozy ruchu

Dla potrzeb opracowania dokonano analizy i przedstawiono wyniki dla nastepujgcych
wariantow (z uwzglednieniem harmonogramu budowy pozostatych potgczen
drogowych wymienionych w pkt. 2.1.1):

Wariant 0 — brak planowanej inwestycji (pozostate inwestycje realizowane wg.
harmonogramu)

Wariant 1 — budowa wiaduktu zgodnie z rys. 7.

W projektowanym uktadzie po potudniowej stronie:

- ruch odbywa sie ul. Grunwaldzkg nastepnie projektowanym wiaduktem nad ul.
Juliana Tuwima i torami PKP przechodzi na strone p6tnocng

- zamkniecie wigczenia ul. Leszczynowej w ul. Grunwaldzkg (zaprojektowano na
koncu ul. Leszczynowej plac do zawracania)

Po stronie pétnocne;j:

- przerwanie ul. W. Broniewskiego (zaprojektowano na koncu plac do zawracania)

- projektowane rondo 4 wlotowe, w ktérym 2 wloty sg zaslepione — brak podtgczenia
do istniejgcego uktadu drogowego (potnocny w kierunku ul. Skrajnej oraz zachodni w
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzka z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow

kierunku ul. Granicznej), za$ w kierunku wschodnim zaprojektowanie potgcznie do ul.
Warszawskiej

- na ul. Warszawskiej zaprojektowano zjazd z ul. Sktodowskiej (jednokierunkowa —
pozwala na wigczanie sie pojazdow z ul. Sktodowskiej w ul. Warszawska)

- na ul. Warszawskiej zaprojektowano zjazd w ,starg” ul. Warszawskg, ktéra bedzie
petni¢ funkcje dojazdu do dziatek

Wariant 2 - Udroznienie ul. Broniewskiego (mozliwy przejazd do Warszawskiej)
przewidziano w prognozie na 2030 rok, podobnie jak podtgczenie ukfadu lokalnego do
projektowanego ronda.

W wyniku analiz pomiaréw ruchu okreslono, ze szczyt poranny wystepuje w godz. 7-
8, szczyt popotudniowy w godz. 15-16.

Rys. 7 Planowana koncepcja budowy wiaduktu
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow

Na ponizszych kartogramach przedstawiono prognozy ruchu dla wariantu
bezinwestycyjnego i inwestycyjnego dla roku 2020 i roku 2030. Wartosci natezen
ruchu podano dla godzin szczytowych oraz w przeliczeniu na srednioroczny ruch
dobowy.
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego

ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego

ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow
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Rys. 10 Srednioroczne dobowe natezenie ruchu w ukfadzie ulicznym w roku 2020 —

wariant WO
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow
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Rys. 11 Natezenie ruchu w uktadzie ulicznym w godzinie szczytu porannego w roku
2020- wariant W1
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu taczgcego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow
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Rys. 12 Natezenie ruchu w uktadzie ulicznym w godzinie szczytu popotudniowego w
roku 2020- wariant W1
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow
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Rys. 14 Natezenie ruchu w uktadzie ulicznym w godzinie szczytu porannego w roku
2030- wariant WO
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow
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Rys. 15 Natezenie ruchu w uktadzie ulicznym w godzinie szczytu popotudniowego w
roku 2030- wariant WO
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow
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Rys. 16 Srednioroczne dobowe natezenie ruchu w ukfadzie ulicznym w roku 2030 —

wariant WO
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow
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Rys. 17 Natezenie ruchu w uktadzie ulicznym w godzinie szczytu porannego w roku
2030- wariant W1
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu taczgcego
ul. Grunwaldzkg z ul. Warszawska” w mie$cie Pruszkow
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Rys. 18 Natezenie ruchu w uktadzie ulicznym w godzinie szczytu popotudniowego w
roku 2030- wariant W1

Gdansk, pazdziernik 2017 39



Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow
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Rys. 19 Srednioroczne dobowe natezenie ruchu w uktadzie ulicznym w roku 2030 —

wariant W1
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow

Z ueliepp
404 0E0C

uﬁar'qwarumg

[u/d] g-2 oBauuelod mAzozs siuizpob m nyon. uazajeu yohuemozouboud weibopey - moyzsnid

Rys. 20 Natezenie ruchu w uktadzie ulicznym w godzinie szczytu porannego w roku
2030- wariant W2
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu taczgcego
ul. Grunwaldzkg z ul. Warszawska” w mie$cie Pruszkow
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Rys. 21 Natezenie ruchu w uktadzie ulicznym w godzinie szczytu popotudniowego w
roku 2030- wariant W2
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow
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Rys. 22 Srednioroczne dobowe natezenie ruchu w uktadzie ulicznym w roku 2030 —

wariant W2
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow

3.1.4. Analizy rozktadu wartosci natezen ruchu i struktury rodzajowej pojazdéw

Wartosci natezen ruchu przedstawiono w ponizszych tabelach dla poszczegdlnych
wariantow i horyzontéw czasowych prognoz na poszczegdlnych odcinkach sieci
ulicznej w analizowanym obszarze (natezenie podano w przekroju poszczegodlnych
odcinkéw). Dla kazdego wariantu i roku prognozy przedstawiono wyniki zbiorcze w
postaci sumarycznej oraz Ww przeliczeniu na pojazdokilometry (praca
przewozowa=natezenie dobowe x dtugo$¢ przejechanego odcinka drogi, jak rowniez
Srednie natezenie na km drogi (suma natezenh ruchu podzielona przez sume dtugosci
sieci ulicznej).

Wariant O —rok 2017

Tabela 12
Natezenia ruchu i struktura rodzajowa potokdéw pojazddw na poszczegolnych
odcinkach podstawowej sieci drogowej analizowanego obszaru

cigg ul.

rano Natezenie 2 Struktura potoku ruchu
@ 5 o
o = S @ 2
$ 2 § E + & ) HE H g g § g -1 7 T
> 3 S o N 3 N G o 2 5] H ° i N 3 N G
g 2 3 ] N S e S 2 g 2 3 < NS @35
s 2 2 3 S g- g g 8 g 8 | 88| 2 5°
s S 8 § | % | 2| % g e S 8 S £ | 2 | *
Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] % % % % % % P/h
ul. Tuwima - ul. Leszczynowa 5 85 16 2 0 2 110 130 45 773 14,5 18 0,0 1.8 110
ul. Leszczynowa - ul. Gimnazjalna 5 62 16 2 0 2 87 60 57 71,3 18,4 23 0,0 2,3 87
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 5 83 16 2 0 2 108 50 4.6 76.9 14,8 19 0,0 1.9 108
ul. Licealna - ul. Le$miana 5 113 20 2 0 2 142 210 35 79,6 14,1 14 0,0 14 142
ciag ul.
popotudniu Natezenie g Struktura potoku ruchu
2 § £
e H § 2 | «E| 7 | 52| 3 & g g | -8 7 | &2
g 8 : g N 3 NS o ) 3 H 8 i 3 2 86
9 N 2 o g N 2 P
g 2 3 3 E2 | & | 52 | 8 g 8 g 5 88 | 8 | g£:=
? o) ]
s 8 8 5 °f 2 z § S 38 8 8 °& 2 z
Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] % % % % % % P/h
ul. Tuwima - ul. Leszczynowa 7 164 28 3 0 2 204 130 34 80,4 13,7 15 0,0 1,0 204
ul. Leszczynowa - ul. Gimnazjalna 8 167 30 B 0 2 210 60 38 79,5 14,3 14 0,0 1,0 210
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 8 167 30 3 0 2 210 50 38 79,5 143 14 0,0 1,0 210
ul. Licealna - ul. Le$miana 8 169 29 3 0 2 211 210 3.8 80,1 137 14 0,0 0.9 211
ciagul.
SRD Natezenie ° Struktura potoku ruchu °
© 2 9 g ) 2
2 H § 2 | «8 | 7 | 52| 82| ¢ g § 2 | +8| g3 | 52
> 3 H ° R H NS 23 2 5 S 8 N 32 NS
<] ] s 3 @ S %2 23 <] k] & 3 @ S S %2
=1 ° % N fo s g ] a%8 =t ° & N o S ] 5
] 2 8 o of 3 2 ] 2 2 134 ON 3 P
= (o] a o a < = [e] a o a <
Odcinek P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h [m] % % % % % % P/24h
ul. Tuwima - ul. Leszczynowa 76 1478 271 32 0 27 1884 130 4,0 78,8, 14,1 1,6 0,0 14 1884
ul. Leszczynowa - ul. Gimnazjalna 85 1344 291 33 0 29 1782 60 48 754 16,3 1.9 0,0] 1.6 1782
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 83 1483 283 31 0 27 1908 50 4,2 78,2, 14,6 1,6 0,0 1,4] 1908
ul. Licealna - ul. Lesmiana 85 1661 313 31 0 27 2118 210 3.7 79,8 13,9 1.4 0,0] 12 2118
450
cigg ul.
noc 22-06 Natezenie Struktura potoku ruchu
o o
o 2 Qg @ 2
2 H g 2 | «E| 7 | 52| 82| ¢ g § 2 | -8 | 7 | 52
) g g 8 N 2 35 | 2§ ) 8 H 8 ] 2 55
) 2 3 < NS S &3S 235 3 2 & 9 o 9 S %2
3 2 | 3 5 R 3 s oo 5 2 2 P 5 R 35 S
o 2 oy 3 z o 2 oy 2 z
= © a (8] [ < > o a o [ <
Odcinek P/8h P/8h P/8h P/gh P/gh P/gh P/g8h [m] % % % % % % Pigh
ul. Tuwima - ul. Leszczynowa 6 120 11 2 0 2 141 130 4.3 85,1 7.8 14 0,0 14 141
ul. Leszczynowa - ul. Gimnazjalna 6 111 12 2 0 2 133 60 4,5 83,5 9,0 15 0,0 15 133
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 6 121 12 2 0 2 143 50 4,2 84,6 8.4 14 0,0 14 143
ul. Licealna - ul. Le$miana 6 136 13 2 (] 2 159 210 38 85,5 8,2 13 0,0 13 159
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow

ciagg ul. i i - ul. Warszawska
rano Natezenie = " o Natezenie - °
g 2 go o B S 2 £z 2% S 2 go Jo B S g £3
g 8 8 o of 2 z 3 8 a o °g 2 z
Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] % % % % % % P/h
ul. Studzienna - ul. Bgkowska 12 332 75 11 0 2 432 160 28 76,9 17,4 25 0,0 0,5 432
ul. Bakowska - ul. Graniczna 12 356 75 11 0 2 456 80 26 78,1 16,4 24 0,0 0,4 456
ul. Graniczna - ul. Warszawska 12 367 7 11 0 2 469 130 2,6 783 16,4 23 0,0 0.4 469
ul. Warszawska - ul. Sktodowskiej-Curie 12 337 83 11 0 2 445 70! 2,7 75,7 18,7 25 0,0 0,4 445
ul. Sktodowskiej-Curie - ul. Wieniawskiego 12 367 90 11 ] 2 482 580 25 76,1 18,7 28 0,0 0.4 482
ciag ul. Broniewskiego - ul.
popotudniu Natezenie o © 2
2 g g 3 8| 7 52 | 3 | £ 2 g 3 £ 7 g2
g 2 £o | S0 | ¥8 | £ £3 | 2% g 2 Eo | 8o | ¥8 | £ EE
3 2 2 o 5 R 35 s 8o 3 2 2 ko3 SR k- 5
S O o O a < s o [a} o a <
Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] % % % % % % P/h
ul. Studzienna - ul. Bakowska 9 256 62 6 0 2 335 160 2.7 76,4 18,5 1,8 0,0 0,6 335
ul. Bakowska - ul. Graniczna 8] 256 65 6 0 2 338 80 2,7 75,7 19,2 18 0,0 0,6 338
ul. Graniczna - ul. Warszawska 11 265 67 6 0 2 351 130 3,1 75,5 19,1 1,7 0,0 0,6 351
ul. Warszawska - ul. Sktodowskiej-Curie 12 269 73 8 0 2 364 70 33 739 20,1 22 0,0 0,5 364
ul. Sktodowskiej-Curie - ul. Wieniawskiego 12 291 79 8 0 2 392 580 3.1 74,2 20,2 2,0 0,0 0,5 392
ciag ul. Broniewskiego - ul. Warszawska
SDR Natezenie = " o Natezenie - ®
H 2 ge | §¢ | 88 2 £2 | 2% g 2 ge | §¢ | 88 g g2
H 38 8 o OF 2 = 2 3 8 o °F 2 =
Odcinek P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h [m] % % % % % % P/24h
ul. Studzienna - ul. Bgkowska 125 3528 824 100 0 24 4602 160 2N 76,6 17,9 22 0,0 05 4602
ul. Bakowska - ul. Graniczna 126 3664 849 100 0 25 4764 80! 2,6 76,9 17,8 Zidl 0,0 0,5 4764
ul. Graniczna - ul. Warszawska 140 3782 874 100 0 25 4920 130, 2,8 76,9 17,8 2,0] 0,0 05 4920
ul. Warszawska - ul. Sktodowskiej-Curie 146 3630 940 113 0 24 4854 70 3,0 74,8 19,4 23 0,0 0,5 4854
ul. Sktodowskiej-Curie - ul. Wieniawskiego 146 3941 1020 113 0 24 5244 580 2,8 75,2 19.4 2,2 0,0 05 5244
1020
ciggul. i i - ul. Warszawska
|£0c 22-06 Natezenie ° Natezenie °
3 g § g | %) 7 | 52| 88| ¢ 2 § 2 | .8 | 3 | 52
g g H g %8 3 $8 | 23 g g H g 58 = 33
g ¢ z 8| 88| ¢ 5% | 8% g 2 i & | 83| 2 5°
s o a o a < = s o a o & < =
Odcinek P/gh P/8h P/8h P/gh P/8h P/8h P/8h [m] % % % % % % P/8h
ul. Studzienna - ul. Bgkowska 10 285 41 8 0 2 346 160 29 82,4 118 23 0,0 0,6 346
ul. Bakowska - ul. Graniczna 10 294 43 8 0 2 357 80 28 82,4 12,0 22 0,0 0,6 357
ul. Graniczna - ul. Warszawska 10 304 45 8 0 2 369 130 2,7 82,4 12,2 22 0,0 05 369
ul. -ul. j-Curie 10, 294 50 8 0 2 364 70 2,7 80,8 13,7 22 0,0 0,5 364
ul. Sktodowskiej-Curie - ul. Wieniawskiego 10 318 56 8 0 2 394 580 25 80,7 142 20 0,0 0,5 394
ciag ul. Bohateréw Warszawy - ul. Tuwima
rano Natezenie K] Natezenie
o ® g 2 g = 25 g o o 9 B g = £5
g 2 g s | 88| 8 | g2 | % g 2 g g | 88| & | g2
< 2 2 153 OF s 3 S <3 i3 2 53 OF 1 3
s o a o a < E: = o a o a <
Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h
ul. Spokojna - ul. Gtéwna 13 236 46 8 0 2 305, 340 43 774 15,1 2,6 0,0 0,7 305
ul. Gtéwna - ul. Grunwaldzka 13 236 46 8 0 2 305 60 4,3 77,4 15,1 2,6 0,0 0,7 305
ul. Grunwaldzka - ul. Gimnazjalna 13| 188 48 8 0 2 259 240 5,0 72,6 18,5 3,1 0,0 0,8 259
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 13 180 47 8 0 2 250 60 52 72,0 18,8 32 0,0 0,8 250
ul. Licealna - ul. Lesmiana 13| 180 47 8 0 2 250 350 52 72,0 18,8 3,2 0,0 0,8 250
ciag ul. Bohateréw Warszawy - ul. Tuwima
popotudniu Natezenie x: Natezenie
2 S 2
g 2 B g s | € | £2 | % g 2 g g | 88| & | g2
] 2 2 @ s3] E 2 & s ? 2 13 [sHY) E 2
s o a o a < E: = o a o a <
Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h
ul. Spokojna - ul. Gtéwna 11 308 53 9 0 2 383 340 29 80,4 138 23 0,0 0,5 383
ul. Gtéwna - ul. Grunwaldzka 11 311 54 9 0 2 387 60 28 80,4 14,0 23 0,0 0,5 387
ul. Grunwaldzka - ul. Gimnazjalna 11 322 57 9 0 2 401 240 2,7 80,3 14,2 2,2 0,0 0,5 401
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 11 318 57 9 0 2 397 60; 28 80,1 144 2,3 0,0 0,5 397
ul. Licealna - ul. Lesmiana 11 329 57 9 0 2 408 350 2,7 80,6 14,0 2,2 0,0 0,5 408
ciag ul. Bohateréw Warszawy - ul. Tuwima
SDR Natezenie g Natezenie
o s o
2 H] 8 H - sz | % g ¢ § H L& 7 HE
g g g I 33 2 K] 8 g 8 g g 48 3 =3
2 E] % N o S 2 ® = <] 2 ] 3 N 25 2 ® =
<} 2 2 153 OF s 3 S <} i3 2 153 OF s 3
= o a o a < 2 = © a o [ <
Odcinek P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h [m] P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h
ul. Spokojna - ul. Gtéwna 152 3250 596 106 0 25 4128 340 3.6 78,9 14,5 25 0,0 0,6 4128
ul. Gtéwna - ul. Grunwaldzka 152 3267 602 106 0 25 4152 60 3,6 78,9 14,5 25 0,0 0,6 4152
ul. Grunwaldzka - ul. Gimnazjalna 168 2991 658 116 0 27 3960 240 3,9 76,4 16,4 2,7 0,0 0,6 3960
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 164 2937 643 113 0 26 3882 60 4,0 76,1 16,6 Zi 0,0 0,7 3882
ul. Licealna - ul. Le$miana 162 3005 644 111 0 26 3948 350 3,9 76,3 16,4 2.7 0,0 0,6 3948
1050
ciag ul. Bohateréw Warszawy - ul. Tuwima
noc 22-06 Natezenie g Natezenie
® £ o
g ] 8 H + 8 ) 52 3 e 2 § H + g 7 532
g E z 8 38 | £ | S| g g g z 8 | &8 | 8 | ®%
k] e £ S o S 2 ® - <] 2 ° ] N o3 e ®°
] 2 a o (s3] 3 2 S 5 ] 2 k3 ON E 2
= o a o a < 2 = o a o a <
Odcinek P/gh P/8h P/8h P/gh P/8h P/8h P/8h [m] P/gh P/8h P/8h P/8h P/gh P/8h P/8h
ul. Spokojna - ul. Gtéwna 11 253 35 7 0 3 309 340 3,6 81,9 11,3 2,3 0,0 1,0 309
ul. Gtéwna - ul. Grunwaldzka 11 255 35 7 0 3 311 60 35 82,0 113 23 0,0 10 311
ul. Grunwaldzka - ul. Gimnazjalna 11 240 37 7 0 3 298 240 3,7 80,5 12,4 2,3 0,0 1,0 298
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 11 232 38 7 0 3 291 60; 3.8 79,7 131 2,4 0,0 1,0 291
ul. Licealna - ul. Le$miana 11 237 38 7 0 3 296 350 37 80,1 12,8 2,4 0,0 10 296
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow

Tabela 13
Zbiorcze srednioroczne dobowe natezenia ruchu i struktura rodzajowa potokéw

ojazdow w podstawowej sieci ulicznej analizowanego obszaru

SRD'-Zblorcze natezenie ruchu na wszystkich P/24h %
odcinkach

Motocykle 1810 3,47
Samochody osobowe 39961 76,63
Samochody dostawcze 8808 16,89
Samochody ciezarowe bez przyczep 1206 2,31
Samochody ciezarowe z przyczepami/maszyny 0 0.00
rolnicze/specjalne i inne ’
Autobusy 362 0,69
Suma 52146 100

Tabela 14

Srednioroczne dobowe natezenia ruchu i struktura rodzajowa potokéw pojazdéw w
podstawowej sieci ulicznej analizowanego obszaru w przeliczeniu na 1 km drogi

SRD/1km drogi P/24h/1km %
Motocykle 718 3,47
Samochody osobowe 15857 76,63
Samochody dostawcze 3495 16,89
Samochody ciezarowe bez przyczep 479 2,31
Samochody ciezarowe z przyczepami/maszyny 0 0.00
rolnicze/specjalne i inne ’
Autobusy 144 0,69
Suma 20693 100

Tabela 15

Srednioroczna dobowa praca przewozowa potokéw pojazddéw w podstawowe;j sieci

ulicznej analizowanego obszaru

Praca przewozowa Pkm/24h %
Motocykle 348 3,39
Samochody osobowe 7832 76,42
Samochody dostawcze 1764 17,21
Samochody ciezarowe bez przyczep 241 2,35
Samochody ciezarowe z przyczepami/maszyny 0 0.00
rolnicze/specjalne i inne ’
Autobusy 64 0,63
Suma 10248 100
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow

Globalny % udziat ruchu w nocy (22:00-6:00) w
stosunku do SDR

7,50

% udziatu ruchu ciezkiego w dzien

3,01

% udziatu ruchu ciezkiego w nocy

7,40

porannego

% udziatu ruchu ciezkiego w godzinie szczytu

8,36

% udziatu ruchu ciezkiego w godzinie szczytu
popotudniowego

7,59

Wariant O — rok 2020

Natezenia ruchu i struktura rodzajowa potokéw pojazdéw na poszczegdlinych

odcinkach podstawowej sieci drogowej analizowanego obszaru

Tabela 16
Pozostate wybrane wskazniki do opracowania materiatow srodowiskowych

Tabela 17

ciag ul.
rano Natezenie g Struktura potoku ruchu
2 S 2
2 2 § g | +8 | 7 | 52| 2 e 2 § 2 | L8| 7 | 52
3 g H < i N 2 8S o ) <] S <3 P N 2 NG
2 5 oS S B g 2 3 T NS ()
g g g i | 88| £ | g% | & g 2 g 3§ | &2 | ¢ | §°
= S 8 6 Cd 2 = H 2 S 8 S Cd < =
Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] % % % % % % P/h
ul. Tuwima - ul. Leszczynowa 6 86 20 2 0 2 116 130 5.2 74,1 17,2 1,7 0,0 1,7 116
ul. Leszczynowa - ul. Gimnazjalna 6 62 20 2 0 2 92 60 6,5 67,4 21,7 2,2 0,0 2,2 92
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 6 84 20 2 0 2 114 50 53 737 175 18 0,0 18 114
ul. Licealna - ul. Lesmiana 6 117 22 3 0 2 150 210 4,0 78,0 14,7 2,0 0,0 13 150
ciagul.
popotudniu Natezenie %‘:’ Struktura potoku ruchu
o 5 o
@ ° @ 2 S @ o « 2
< g ] H . g g s 2 3 2 g 8 H .5 g §2
2 ] 2 e i N 2 ] o 2 ] S < i N 2 ]
g 2 g & N8 2 @S 3 g 2 z 5 N8 = @S
2 ° 2 N fog s ) ® = 8 8 =] 2 N o8 ) & -
e 3 o pog ox 2 z = o 2 o pog on 2 z
= o a 5} a < g = o a o a <
Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] % % % % % % P/h
ul. Tuwima - ul. Leszczynowa 8 162 42 3 0 2 217 130 3.7 74,7 194 14 0,0 0.9 217
ul. Leszczynowa - ul. Gimnazjalna 8 167 43 3 0 2 223 60 3.6 74,9 19,3 13 0,0 0,9 223
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 8 168 42 3 0 2 223 50 36 753 18,8 13 0,0 0.9 223
ul. Licealna - ul. Le$miana 8 169 42 3 0 2 224 210 3.6 754 18,8 13 0,0 0,9 224
ciagul.
SRD Natezenie ° Struktura potoku ruchu °
o 2 g ) 2
2 H 8 g |+ | 7 | 52| 88| ¢ 2 g g | -8 7 | 52
> 3 H o P8 3 NS 23 2 3 H o N 2 NG
g 2 8 T N o B &3 23 8 a 8 T N O | @3
g ° % N fog 8 - 8% 2 ° % N o 5 8 ® <
S 8 3 @ oy 2 z g g 3 o o¥ 2 z
s [¢] a 8] o < = o a 8] o <
Odcinek Pi2ah | P/24h | P/24h | P/24h | P;24h | P/24h | Pi24h [m] % % % % % % Pi24h
ul. Tuwima - ul. Leszczynowa 89 1480 371 32 0 27 1998 130 4,4 74,4 18,3 1,6 0,0 13 1998
ul. Leszczynowa - ul. Gimnazjalna 96 1344 387 33 0 29 1890 60 5,1 71,1 20,5 1,8 0,0 15 1890
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 94 1497 372 31 0 27 2022 50 4.4 74,5 18,2 15 0,0 13 2022
ul. Licealna - ul. Lesmiana 96 1689 394 37 0 27 2244 210 3,8 76,7 16,7 1,7 0,0] 1,1 2244
450
ciagul.
noc 22-06 Natezenie Struktura potoku ruchu
o 2 9 g @ 2
g H § 2 | «E| 7 | 52| 82| ¢ g § 2 | 8| & | §2
= H H o L@ 3 L5 55 = g S o L@ 3 25
38 s} 3 <] N o 2 [ 38 g 2 5 T N o 2 @S
2 8 £ ] oS ° %2 5% =] 3 g ] oS ° %2
S a 3 k4 of 3 z S 3 3 o o 3 z
= o a o a < = o a ] a <
Odcinek P/8h P/8h P/g8h P/gh P/gh P/gh P/gh [m] % % % % % % P/gh
ul. Tuwima - ul. Leszczynowa 7 121 18 2 0 2 150 130 4.7 80,7 12,0 13 0,0 13 150
ul. Leszczynowa - ul. Gimnazjalna 7 112 19 2 0 2 142 60 4,9 78,9 134 1.4 0,0 14 142
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 7 123 18 2 0 2 152 50 4,6 80,9 118 13 0,0 13 152
ul. Licealna - ul. Le$miana 7 137 20 2 0 2 168 210 4,2 815 119 1%2] 0,0 iR 168
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow

ciag ul. Broniewskiego - ul. Warszawska
rano Natezenie © o Natezenie ®
K o N g > T ) K} 1) N g = c
8 3o T o N N 2 @S S 9 8 3o T o NN 2 @S
g s | 2 ) g2 2 | §2 |88 | ¢ s | 3 3 x| & | §¢
2 38 8 o °s 2 z 2 8 8 o °& 2 z
Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] % % % % % % P/h
ul. Studzienna - ul. Bgkowska 13 351 80 12 0 2 458 160 28 76,6 175 2,6 0,0 04 458
ul. Bakowska - ul. Graniczna 13 376 80 12 0 2 483 80! 2,7 778 16,6 215 0,0 0,4 483
ul. Graniczna - ul. Warszawska 13 381 89 12 0 2 497 130 2,6 76,7 17,9 24 0,0 0.4 497
ul. Warszawska - ul. Sklodowskiej-Curie 13 358 87 12 0 2 472 70 28 758 184 25 0,0 04 472
ul. Sktodowskiej-Curie - ul. Wieniawskiego 13 391 93 12 ] 2 511 580 25 76,5 182 28 0,0 0.4 511
ciag ul. Broniewskiego - ul.
popotudniu Natezenie © o ®
] 2 8 g ] g
g1 ¢ (¢ |38 [-8 2 |52|88[ 27 ¢ ¢ [2 |-5] 7 |35z
oy ] H 5 N 2 NG 25 > 3 H 2 .0 2 85
g 2 Z o So NS 2 S ] g 2 F o So w8 = @S
] 2 8 & oR El S~ 8° 3 3 8 & SR | s -
s o o [$) [ < = s ] o [$) & Z =
Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] % % % % % % P/h
ul. Studzienna - ul. Bakowska 12 267 66 8 0 2 355 160 34 75,2 18,6 23 0,0 0,6 355
ul. Bakowska - ul. Graniczna 12 269 67 8 0 2 358 80 34 751 18,7 2,2 0,0 0,6 358
ul. Graniczna - ul. Warszawska 12 281 69 8 0 2 372 130 3,2 75,5 18,5 2,2 0,0 0,5 372
ul. Warszawska - ul. Sktodowskiej-Curie 12 285 79 8 0 2 386 70 31 738 205 21 0,0 0,5 386
ul. Sktodowskiej-Curie - ul. Wieniawskiego 13 307 85 8 0 2 415 580 3.1 74,0 20,5 19 0,0 0,5 415
cigg ul. i i - ul. Warszawska
SDR Natezenie © ° Natezenie "
o g °
] g |t 2 B g | 52| 82| ¢ g |3 2 & 2 | 52
X 3 = I3 . @ 3 £5 S5 X H = o ] 2 L5
19 2 8o ) N O 2 oS 338 19 2 8 o S o N S 2 o 3
k<! S 3 A o5 E] 5= a3 -] 5] 3 A o5 E] 5
3 8 3 o °F 2 z 3 8 3 o °fF 2 =
Odcinek P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h [m] % % % % % % P/24h
ul. Studzienna - ul. Bgkowska 152 3704 879 119 0 24 4878 160 3,1 75,9| 18,0 24 0,0 0.5 4878
ul. Bakowska - ul. Graniczna 152 3860 890 119 0 25 5046 80! 3,0 76,5 17,6 2,4 0,0 0,5 5046
ul. Graniczna - ul. Warszawska 152 3967 951 119 0 25 5214 130 29 76,1 18,2 2,3 0,0 0,5 5214
ul. Warszawska - ul. Sktodowskiej-Curie 151 3851 1003 119 0 24 5148 70 2,9 74,8 19,4 23 0,0 0,5 5148
ul. Sktodowskiej-Curie - ul. Wieniawskiego 158 4178 1077 119 0 24 5556 580 2,8 75,2, 193] 21 0,0 0.4 5556
1020
ciggul. i i - ul. Warszawska
|£0c 22-06 Natezenie ° Natezenie °
2 g 2
% g § £ | +§8 | 7 | 52| 82| ¢ g § ¢ | -8 | 7 | 52
= 3 H S . 9 2 NG 35 = 3 H S ] 2 NS
3 8 5 NN 2 @S S g a I N 8 e 3
g 2 2 3 gx g 52 | 88 g 2 & 3 &x < 52
s o 8 S & < = s o 8 5 a < =
Odcinek P/gh P/8h P/8h P/gh P/8h P/8h P/8h [m] % % % % % % P/8h
ul. Studzienna - ul. Bgkowska 12 301 46 5 0 2 366 160 33 82,2 12,6 1.4 0,0 0,5 366
ul. Bakowska - ul. Graniczna 12 313 47 5 0 2 379 80 3.2 82,6 124 13 0,0 0,5 379
ul. Graniczna - ul. Warszawska 12 321 51 5 0 2 391 130 31 82,1 13,0 13 0,0 05 391
ul. -ul. j-Curie 12 312 55 5 0 2 386 70 31 80,8 14,2 13 0,0 0,5 386
ul. Sktodowskiej-Curie - ul. Wieniawskiego 12 337 60 5 0 2 416 580 29 81,0 144 12 0,0 0,5 416
ciag ul. Bohateréw Warszawy - ul. Tuwima
rano Natezenie K] Natezenie
z H g H ) ] 84 e S 5 g 4 e g $£
g g H g | 32| 8 | £5 | 3 g g H g | 88| &8 | &8
3 2 2 153 OF s 3 S 3 i3 2 53 OF 1 3
s o a o a < 2 = o a o a <
a
Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h
ul. Spokojna - ul. Gtéwna 15 246 51 10 0 2 324 340 4,6 75,9 15,7 3.1 0,0 0,6 324
ul. Gtéwna - ul. Grunwaldzka 15, 246 51 10 0 2 324 60 4,6 759 157 31 0,0 0,6 324
ul. Grunwaldzka - ul. Gimnazjalna 15 194 53 10 0 2 274 240 55 70,8 19,3 3,6 0,0 0,7 274
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 15, 187 52 10 0 2 266 60; 56 703 195 3.8 0,0 0.8 266
ul. Licealna - ul. Lesmiana 15 186 52 10 0 2 265 350 57 70,2 19,6 3,8 0,0 0,8 265
ciag ul. Bohateréw Warszawy - ul. Tuwima
popotudniu Natezenie x: Natezenie
o s o
@ ® o 2 S ] ® o 2
E H 3 H + 2 ) § 2 3 S B 3 H + 2 & § 2
g 2 3 I 58 2 EE] 3 g 2 H g N8 2 T8
2 E] z N o S 2 ® = <] 2 ] z N 25 2 ® -
] 2 a 133 O N 3 2 <3 ] 2 2 &> (S 3 2
s o a o a < E: = o a o a <
Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h
ul. Spokojna - ul. Gtéwna 13 320 61 10 0 2 406 340 32 78,8 15,0 215 0,0 0,5 406
ul. Gtéwna - ul. Grunwaldzka 13 323 62 10 0 2 410 60; 3.2 788 151 2,4 0,0 0,5 410
ul. Grunwaldzka - ul. Gimnazjalna 13| 335 65 10 0 2 425 240 3,1 78,8 15,3 24 0,0 0,5 425
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 13 331 65 10 0 2 421 60 3.1 78,6 154 24 0,0 0,5 421
ul. Licealna - ul. Lesmiana 13| 342 65 10 0 2 432 350 3,0 79,2 15,0 2,3 0,0 0,5 432
ciag ul. Bohateréw Warszawy - ul. Tuwima
SDR Natezenie g Natezenie
o s o
@ ® « g S ] ® « g
ES H 3 H + 2 ) § 2 3 S B 3 H + 2 & § 2
3 3 H g N N 2 ®s 3 3 28 H s N N ] 3
2 E] =z N o S 2 ® = <] 2 ] =z N 25 2 ® =
] 2 a 13 (s3] 3 2 <3 ] 2 a &> O N 3 2
= o a o [ < 2 = o a o [ <
Odcinek P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h [m] P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h
ul. Spokojna - ul. Gtéwna 176 3382 673 124 0 25 4380 340 3.9 774 15,4 28 0,0 0,6 4380
ul. Gtéwna - ul. Grunwaldzka 177 3398 679 125 0 25 4404 60 3,9 774 15,4 28 0,0 0,6 4404
ul. Grunwaldzka - ul. Gimnazjalna 195 3096 738 138 0 27 4194 240 4.3 74,8 17,3 3,0 0,0 0,6 4194
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 190 3052 721 133 0 26 4122 60 4.4 74,5 17,5 3.1 0,0 0,6 4122
ul. Licealna - ul. Le$miana 188 3114 722 132 0 26 4182 350 43 74,7 17,3 3.0 0,0 0,6 4182
1050
ciag ul. Bohateréw Warszawy - ul. Tuwima
noc 22-06 Natezenie g Natezenie
® £ o
o @ 2 S o @ 2
) g g H + & ) 52 8 2 g g H « g z HE
3 K z g N N 2 ®s 3 3 2 H s N N ] R
2 E =z N o S 2 ® = <] 2 ] - N 25 2 ® =
5} ol 2 o Oof 3 z <] 1<} 2 8 & ok z z
= o a o o < 2 > o a o [ <
Odcinek P/gh P/8h P/8h P/gh P/8h P/8h P/8h [m] P/gh P/8h P/8h P/8h P/gh P/8h P/8h
ul. Spokojna - ul. Gtéwna 13 263 40 9 0 3 328 340 4,0 80,2 12,2 27 0,0 0.9 328
ul. Gtéwna - ul. Grunwaldzka 13 265 40 9 0 3 330 60; 3.9 80,3 121 2,7 0,0 0.9 330
ul. Grunwaldzka - ul. Gimnazjalna 13| 245 44 9 0 3 314 240 4,1 78,0 14,0 2,9 0,0 1,0 314
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 13 241 43 9 0 3 309 60 4.2 78,0 13,9 2,9 0,0 1.0 309
ul. Licealna - ul. Le$miana 13| 246 43 9 0 3 314 350 4,1 783 13,7 29 0,0 10 314
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow

Tabela 18
Zbiorcze srednioroczne dobowe natezenia ruchu i struktura rodzajowa potokéw
ojazdow w podstawowej sieci ulicznej analizowanego obszaru

SRD.-Zblorcze natezenie ruchu na wszystkich p/24h %
odcinkach

Motocykle 2067 3,74
Samochody osobowe 41612 75,28
Samochody dostawcze 9856 17,83
Samochody ciezarowe bez przyczep 1381 2,50
Samochody ciezarowe z przyczepami/maszyny 0 0.00
rolnicze/specjalne i inne ’
Autobusy 362 0,65
Suma 55278 100

. Tabela 19
Srednioroczne dobowe natezenia ruchu i struktura rodzajowa potokéw pojazdéw w
podstawowej sieci ulicznej analizowanego obszaru w przeliczeniu na 1 km drogi

SRD/1km drogi P/24h/1km %

Motocykle 820 3,74
Samochody osobowe 16513 75,28
Samochody dostawcze 3911 17,83
Samochody ciezarowe bez przyczep 548 2,50

Samochody ciezarowe z przyczepami/maszyny

, , . 0 0,00
rolnicze/specjalne i inne
Autobusy 144 0,65
Suma 21936 100

Tabela 20
Srednioroczna dobowa praca przewozowa potokéw pojazdéw w podstawowej sieci
ulicznej analizowanego obszaru

Praca przewozowa Pkm/24h %

Motocykle 395 3,64
Samochody osobowe 8182 75,33
Samochody dostawcze 1945 17,91
Samochody ciezarowe bez przyczep 274 2,52

Samochody ciezarowe z przyczepami/maszyny

. . . 0 0,00
rolnicze/specjalne i inne
Autobusy 64 0,59
Suma 10861 100
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow

Globalny % udziat ruchu w nocy (22:00-6:00) w
stosunku do SDR

7,50

% udziatu ruchu ciezkiego w dzien

3,15

% udziatu ruchu ciezkiego w nocy

6,37

% udziatu ruchu ciezkiego w godzinie szczytu
porannego

8,43

% udziatu ruchu ciezkiego w godzinie szczytu
popotudniowego

7,46

Wariant O — rok 2030

Natezenia ruchu i struktura rodzajowa potokéw pojazdéw na poszczegdinych

odcinkach podstawowej sieci drogowej analizowanego obszaru

Tabela 21
Pozostate wybrane wskazniki do opracowania materiatow srodowiskowych

Tabela 22

ciag ul.
rano Natezenie x: Struktura potoku ruchu
o 5 o
© ® © 2 2] @ o « 2
g 2 H g 8 | 3 L 3 g 2 g 8 8 | % g5
g % & g 2 2 - < 2
£ | & | 3| & |°8| 2 & | 5| & |8 | 5| & |°8 ¢
Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] % % % % % % P/h
ul. Tuwima - ul. Leszczynowa 9 100 24 3 0 2 138 130 6,5 72,5 17,4 2,2 0,0 14 138
ul. Leszczynowa - ul. Gimnazjalna 9 73 23 g 0 2 110 60 8,2 66,4 20,9 2,7 0,0 18 110
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 9 99 23 3 0 2 136 50 6,6 72,8 16,9 2,2 0,0 15 136
ul. Licealna - ul. Le$miana 9 141 24 3 0 2 179 210 50 788 134 17 0,0 11 179
ciagul.
popotudniu Natezenie 2 Struktura potoku ruchu
@ 5 o
o 5 2
2 2 g 2 | «8| 7 | 52| 3 2 g ¢ | -8 | 7 | 52
[ 4] 3 <3 N H NG © > 3 s <] .9 3 25
3 N 2 o 9 N 2 @
<1 S & 2 @ S <] %2 2 <] ] B 8 @ S ] %2
g 2 ] P SR s s S 3 2 2 @ oS 3 2
= © a o [ < 2 s S} a (8] o <
Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] % % % % % % P/h
ul. Tuwima - ul. Leszczynowa 11 191 48 5 0 2 257 130 4.3 743 18,7 i 0,0 0.8 257
ul. Leszczynowa - ul. Gimnazjalna 11 198 49 5 0 2 265 60 42 74,7 18,5 19 0,0 0,8 265
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 11 198 48 5 0 2 264 50 4.2 75,0 182 19 0,0 0.8 264
ul. Licealna - ul. Lesmiana 11 200 48 5 0 2 266 210 4,1 75,2 18,0 19 0,0 0,8 266
ciag ul.
SRD Natezenie ° Struktura potoku ruchu °
o 2 g ) 2
2 S § H <8 7 | 52| 8| ¢ 2 § 2 +E8 1 7 | §2
) & H 8 (2 2 £5 | 8% ) H ¢ 8 ] g g2
8 S s K B9 8 &3 23 S - = ) PR 8 &2
<] 2 2 ° oF F ks a° <] 2 2 @ oF E 2
s o 8 S & Z s o 8 Is] & <
Odcinek P/24h P/24h P/24h Pi24h P/24h P/24h P/24h [m] % % % % % % Pi24h
ul. Tuwima - ul. Leszczynowa 128 1730 433 51 0 27 2370 130 54 73,4 18,0, 21 0,0 11 2370
ul. Leszczynowa - ul. Gimnazjalna 140 1588 443 51 0 29 2250 60 6,2 70,5 19,7 2,3 0,0 1,3 2250
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 136 1760 429 48 0 27 2400 50 54 739 17,5 2,0 0,0 11 2400
ul. Licealna - ul. Lesmiana 138 2008 449 48 0 27 2670 210 4,6 77,0 15,7 1,8 0,0 0,9 2670
450
ciagul.
noc 22-06 Natezenie Struktura potoku ruchu
o 2 Qg @ 2
] g ] E - ) 52 | 82 2 ¢ g H - ) HH
3 I3 H ° i S 3 NG 55 = H g 5 @ 3 L5
2 ] S NS g o] 28 8 2 <] < a9 g @3
2 8 £ ] oS ° %2 8% =] 3 g ] oS ° %2
S a 3 k4 633 3 z S 3 3 o o 3 z
= o a o a < = o a O a <
Odcinek P/8h P/8h P/8h P/gh P/gh P/gh P/gh [m] % % % % % % P/gh
ul. Tuwima - ul. Leszczynowa 10 140 22 4 0 2 178 130 5,6 78,7 12,4 2,2 0,0 11 178
ul. Leszczynowa - ul. Gimnazjalna 10 130 23 4 0 2 169 60 59 76,9 13,6 24 0,0 12 169
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 10 142 22 4 0 2 180 50 56 78,9 12,2 22 0,0 il 180
ul. Licealna - ul. Le$miana 10 161 24 4 0 2 201 210 5,0 80,1 119 2,0 0,0 1,0 201
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow

ciag ul. Broniewskiego - ul. Warszawska
rano Natezenie © o Natezenie ®
) ] 2 8 g ) ] 2
9 <] < N 2 S Ss 3 <] <] N 2 @
2 ] g ° 2 LS E} 5 ° 838 g 8 g3 ° 2 o8 E} 52
@ R @ R
2 8 a 3] °g 2 = 3 38 a o °g 2 =
Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] % % % % % % P/h
ul. Studzienna - ul. Bgkowska 17 417 94 14 0 2 544 160 31 76,7 17.3 2,6 0,0 04 544
ul. Bakowska - ul. Graniczna 17 448 94 14 0 2 575 80! 30 779 16,3 24 0,0 0,3 575
ul. Graniczna - ul. Warszawska 17 455 103 14 0 2 591 130 29 77,0 17.4 24 0,0 0.3 591
ul. Warszawska - ul. Skiodowskiej-Curie 17 426 101 14 0 2 560 70 3.0 76,1 18,0 25 0,0 04 560
ul. Sktodowskiej-Curie - ul. Wieniawskiego 17 468 107 14 0 2 608 580 28 77,0 17,6 23 0,0 0,3 608
ciag ul. Broniewskiego - ul.
popotudniu Natezenie © o ®
) © N = g > T 5 38 ) o N 3 g > T 5
H H s 8 2| 2 | 85| 8% | % g s 8 rg | 2| &5
g 2 Z o So NS 2 S ] g 2 F o So w8 2 @S
3 8 2 2 oR E| S 8¢° 3 2 2 ° SR | s -
s o a [8) & < = s o a 5] & < =
Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] % % % % % % P/h
ul. Studzienna - ul. Bakowska 16 314 80 10 0 2 422 160 3.8 744 19,0 24 0,0 0,5 422
ul. Bakowska - ul. Graniczna 16 317 81 10 0 2 426 80 3.8 744 190 23 0,0 0,5 426
ul. Graniczna - ul. Warszawska 16 332 83 10 0 2 443 130 3,6 74,9 18,7 2,3 0,0 0,5 443
ul. Warszawska - ul. Sktodowskiej-Curie 16 338 93 10 0 2 459 70 3.5 736 20,3 2,2 0,0 04 459
ul. Sktodowskiej-Curie - ul. Wieniawskiego 16 367 99 10 0 2 494 580 3.2 74,3 20,0 2,0 0,0 04 494
ciag ul. Broniewskiego - ul. Warszawska
SDR Natezenie © ° Natezenie "
o g °
2 2 g g B 5 | 52| 8| 2 g g g +81 75 | §2
X 3 = I3 . @ 3 £5 S5 X H = o ] 2 L5
19 2 8o ) N O 2 oS 338 19 2 8 o S o N S 2 o 3
k<! S 3 A o5 E] 5= a3 -] 5] ] 2 o5 E] 5
g 38 8 [ of z z = 8 8 5] ot 2 =z
Odcinek P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h [m] % % % % % % P/24h
ul. Studzienna - ul. Bgkowska 201 4378 1050 144 0 24 5796 160 3,5, 75,5, 181 25 0,0 04 5796
ul. Bakowska - ul. Graniczna 202 4575 1062 144 0 25 6006 80! 3.4 76,2 Aot/ 2,4 0,0 0.4 6006
ul. Graniczna - ul. Warszawska 201 4712 1122 144 0 25 6204 130 3.2 76,0 18,1 2,3 0,0 04 6204
ul. Warszawska - ul. Sktodowskiej-Curie 200 4574 1173 143 0 24 6114 70 3,3 74,9 19,1 23 0,0 0,4 6114
ul. Sktodowskiej-Curie - ul. Wieniawskiego 200 4997 1247 143 0 24 6612 580 3,0 75,6, 18,8 22 0,0 0.4 6612
1020
ciggul. i i - ul. Warszawska
|£0c 22-06 Natezenie ° Natezenie °
2 g 2
2 H g H 8 75 | 52| 8E | ¢ ¢ § 2 L8 5 | 52
> g H 2 ~N N 3 NS 23 2 <] = 2 NN 2 NS
2 K S E} Ef 2 < S El
g 2 2 3 gx g 52 | 88 g 2 & 3 &x < 52
s o a o a < = s o a o & < =
Odcinek P/gh P/8h P/8h P/gh P/8h P/8h P/8h [m] % % % % % % P/8h
ul. Studzienna - ul. Bgkowska 14 352 58 8 0 2 434 160 32 81,1 134 18 0,0 0,5 434
ul. Bakowska - ul. Graniczna 14 367 59 8 0 2 450 80 31 81,6 131 18 0,0 04 450
ul. Graniczna - ul. Warszawska 14 378 63 8 0 2 465 130 3.0 81,3 135 FI8E4 0,0 0.4 465
ul. -ul. j-Curie 14 368 67 8 0 2 459 70 31 80,2 14,6 17 0,0 04 459
ul. Sktodowskiej-Curie - ul. Wieniawskiego 14 400 72 8 0 2 496 580 28 80,6 145 16 0,0 0.4 496
ciag ul. Bohateréw Warszawy - ul. Tuwima
rano Natezenie K] Natezenie
o o g 2 g > 23 g o 0 g 2 g > £s
E H g H + g 3 g2 3 X H g H + g ) g2
3 3 H g NN 2 ¢S 2 3 2 H g N N ] &3
2 o z N Rogb e ® = o 2 o z N Kogb 2 ® =
] 2 4 173 [l El 2 & ] 2 4 o [l El 2
s o a o a < 2 = o a o a <
a
Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h
ul. Spokojna - ul. Gtéwna 19 290 61 12 0 2 384 340 4,9 75,5 15,9 3.1 0,0 0,5 384
ul. Gtéwna - ul. Grunwaldzka 19 290 61 12 0 2 384 60 49 755 159 31 0,0 0,5 384
ul. Grunwaldzka - ul. Gimnazjalna 19 230 63 12 0 2 326 240 58 70,6 19,3 3,7 0,0 0,6 326
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 19 221 62 12 0 2 316 60; 6,0 69,9 19,6 3.8 0,0 0,6 316
ul. Licealna - ul. Lesmiana 19 220 62 12 0 2 315 350 6,0 69,8 19,7 3,8 0,0 0,6 315
ciag ul. Bohateréw Warszawy - ul. Tuwima
popotudniu Natezenie x: Natezenie
o s o
o ® o 2 S ] ® o 2
E H 3 H + 2 ) § 2 3 S B 3 H + 2 & § 2
3 3 H 3 N N 2 es 2 3 2 H 5 N N ] e 3
2 E] z N o S 2 ® = <] 2 ] z N 25 2 ® -
] 2 4 173 i El 2 & ] 2 2 o [sfS El 2
= o a o [ < 2 = o a 8] [ <
Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h
ul. Spokojna - ul. Gtéwna 17 380 71 12 0 2 482 340 35 78,8 14,7 215 0,0 0.4 482
ul. Gtéwna - ul. Grunwaldzka 17 384 72 12 0 2 487 60; 3.5 78,9 148 2,5 0,0 04 487
ul. Grunwaldzka - ul. Gimnazjalna 17 399 75 12 0 2 505 240 3,4 79,0 14,9 24 0,0 0,4 505
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 17 394 75 12 0 2 500 60 3.4 78,8 15,0 24 0,0 04 500
ul. Licealna - ul. Lesmiana 17 408 75 12 0 2 514 350 3,3 79,4 14,6 2,3 0,0 0,4 514
ciag ul. Bohateréw Warszawy - ul. Tuwima
SDR Natezenie g Natezenie
o s o
] ® « g S ] ® « g
$ g 8 H + 2 ) § 2 3 - B 3 H + 2 & §2
3 3 H g N N 2 ®s 3 3 28 H g N N ] 3
2 E] =z N o S 2 ® = <] 2 ] =z N 25 2 ® =
s 2 2 @ s3] E 2 & 3 ? 2 13 s3] E 3
= o a o [ < 2 = o a o [ <
Odcinek P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h [m] P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h
ul. Spokojna - ul. Gtéwna 226 4000 797 149 0 25 5196 340 4,2 77,2 153 28 0,0 05 5196
ul. Gtéwna - ul. Grunwaldzka 227 4021 804 150 0 25 5226 60 4,2 77,2 153 28 0,0 05 5226
ul. Grunwaldzka - ul. Gimnazjalna 249 3672 873 165 0 27 4986 240 4,6 74,8 17,1 3,0 0,0 0,5 4986
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 242 3615 853 160 0 26 4896 60 4.7 744 17.3 3.1 0,0 0,5 4896
ul. Licealna - ul. Le$miana 240 3696 853 158 0 26 4974 350 47 74,6 171 &l 0,0 0,5 4974
1050
ciag ul. Bohateréw Warszawy - ul. Tuwima
noc 22-06 Natezenie g Natezenie
® £ o
o @ 2 S o @ 2
) g g H + & ) 52 8 2 g g H « g z HE
2 2 z g N N 2 $S g 3 g z s NN 3 ]
8 ] g N o S ] ®° 8 8 =] g N 25 ] ®°
5} ol 2 o Oof 3 z <] 1<} 2 8 & ok z z
= o a o a < 2 = o a o a <
Odcinek P/gh P/8h P/8h P/gh P/8h P/8h P/8h [m] P/gh P/8h P/8h P/8h P/gh P/8h P/8h
ul. Spokojna - ul. Gtéwna 17 310 48 11 0 3 389 340 4,4 79,7 12,3 2,8 0,0 0,8 389
ul. Gtéwna - ul. Grunwaldzka 17 311 50 11 0 3 392 60; 4.3 79.3 12,8 2,8 0,0 0,8 392
ul. Grunwaldzka - ul. Gimnazjalna 17 288 55 11 0 3 374 240 4,5 77,0 14,7 2,9 0,0 0,8 374
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 17 284 53 11 0 3 368 60 4,6 77,2 144 3.0 0,0 0.8 368
ul. Licealna - ul. Le$miana iy 289 53 il 0 3 373 350 4,6 e 14,2 29 0,0 0,8 373
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow

Tabela 23
Zbiorcze srednioroczne dobowe natezenia ruchu i struktura rodzajowa potokéw
ojazdow w podstawowej sieci ulicznej analizowanego obszaru

SRD.-Zblorcze natezenie ruchu na wszystkich p/24h %
odcinkach

Motocykle 2731 4,16
Samochody osobowe 49325 75,08
Samochody dostawcze 11585 17,63
Samochody ciezarowe bez przyczep 1697 2,58
Samochody ciezarowe z przyczepami/maszyny 0 0.00
rolnicze/specjalne i inne ’
Autobusy 362 0,55
Suma 65700 100

. Tabela 24
Srednioroczne dobowe natezenia ruchu i struktura rodzajowa potokéw pojazdow w
podstawowej sieci ulicznej analizowanego obszaru w przeliczeniu na 1 km drogi

SRD/1km drogi P/24h/1km %
Motocykle 1084 4,16
Samochody osobowe 19574 75,08
Samochody dostawcze 4597 17,63
Samochody ciezarowe bez przyczep 674 2,58
Samochody ciezarowe z przyczepami/maszyny 0 0.00
rolnicze/specjalne i inne ’
Autobusy 144 0,55
Suma 26071 100

Tabela 25
Srednioroczna dobowa praca przewozowa potokdw pojazdéw w podstawowe;j sieci
ulicznej analizowanego obszaru

Praca przewozowa Pkm/24h %

Motocykle 514 3,98
Samochody osobowe 9720 75,28
Samochody dostawcze 2281 17,66
Samochody ciezarowe bez przyczep 333 2,58

Samochody ciezarowe z przyczepami/maszyny

. . . 0 0,00
rolnicze/specjalne i inne
Autobusy 64 0,50
Suma 12913 100
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow

Globalny % udziat ruchu w nocy (22:00-6:00) w
stosunku do SDR

7,50

% udziatu ruchu ciezkiego w dzien

3,13

% udziatu ruchu ciezkiego w nocy

6,99

% udziatu ruchu ciezkiego w godzinie szczytu
porannego

8,26

% udziatu ruchu ciezkiego w godzinie szczytu
popotudniowego

7,67

Wariant 1 —rok 2020

Natezenia ruchu i struktura rodzajowa potokéw pojazdéw na poszczegdinych

odcinkach podstawowej sieci drogowej analizowanego obszaru

ciag projektowanego wiaduktu

Tabela 26
Pozostate wybrane wskazniki do opracowania materiatéw srodowiskowych

Tabela 27

rano Natezenie g Struktura potoku ruchu
2 S 2
3 H 8 2 | +8| 7 | 52| % 3 E § ¢ | +2 | 7 | 52
2 2 H g N 8 E 23 9 g g z g N 8 H ®3
g s 3 i | &% | & | 5° g g S % § | 82| & | 52
s S 8 o T < = 2 s S 8 5 a < =
Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] % % % % % % P/h
rojektowane rondo - ul. Licealna 12 551 126 7 0 2 698 130, 1,7 78,9 18,1 1,0 0,0 0,3 698
ul. Licealna - ul. Le$miana 12 480 122 7 0 2 623 60; 19 77,0 19,6 11 0,0 03 623
cigg projektowanego wiaduktu
popotudnie Natezenie g Struktura potoku ruchu
o £ o
2 5 2
e H § 2 | +8 ) 7 | 52| 3 = E 8 ¢ | 8| 2 | 52
> 3 H o N F NG o > 9] H o i N a2 NG
g 2 3 ] N, O e S 3 g 2 3 H A S e S
g 2 2 5 58 | 2 N ! s 2 2 3 | 68| 3 5°
= 38 8 [ °s 2 z 2 g 38 8 5 & 2 z
Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] % % % % % % P/h
projektowane rondo - ul. Licealna 10 583 142 8 0 2 745 130 13 78,3 19,1 11 0,0 03 745
ul. Licealna - ul. Le$miana 10 541 141 8 0 2 702 60! 14 il 20,1 il 0,0 03 702
ciag projektowanego wiaduktu
SDR Natezenie ° Struktura potoku ruchu °
° o o © o
2 2 § H & 8 | 52| 82| ¢ ] ] H 8 7 | 5z
Iy S H 2 8 2 NG 25 > 3 H 5 .9 3 25
2 3 S N, O £ oS 28 8 2 3 S PR 5 e S
2 8 £ 3 o S ° %2 a8 2 8 £ ] oS ° %2
1<} 2 3 g (S 3 z ) 2 8 kg (S 3 z
= o a o a < = o a &) a <
Odcinek P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h [m] % % % % % % P/24h
rojektowane rondo - ul. Licealna 132 6806 1607 90 0 24 8658 130 1,5] 78,6 18,6 10 0,0 0,3 8658
ul. Licealna - ul. Le$miana 133 6127 1576 90 0 24 7950 60; 17 771 19.8 11 0,0 0.3 7950
190
ciag projektowanego wiaduktu
|£0c 22-06 Natezenie Struktura potoku ruchu
o o
o 2 o g © 2
2 E § $ | +8 | g | 52|88 ¢ g g g | +§| 7 | 52
3 g H 3 NN E R ] g g H 2 NN 32 $3
g ] 2 X 5 E} 5° R £ ] 2 B 5 ] 5 °
2 g 8 > (S35 3 z I} 2 2 53 oy 3 =z
= o] a [s} a < = o] a o a <
Odcinek P/8h P/8h P/g8h P/g8h P/8h P/8h P/8h [m] % % % % % % P/8h
rojektowane rondo - ul. Licealna 10 540 91 7 0 2 650 130, 15 83,1 14,0 1,1 0,0 0,3 650
ul. Licealna - ul. Lesmiana 10 488 89 7 0 2 596 60; 17 81,9 149 12 0,0 03 596
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow

ciag ul. Broniewskiego - ul.
rano Natezenie - " o Natezenie - o
9 8 8 o S o N O 2 oS 38 Q 8 T o S o Ny 2 o]
S ° 3 N @ S 2 & ° 538 2 =} 7 N o5 I} -
s 38 8 o °& 2 =z 2 8 8 5 °& 2 =
Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] % % % % % % P/h
ul. Studzienna - ul. Bgkowska 3 57 8 0 0 0 68 160 4.4 83.8 118 0,0 0,0 0,0 68
ul. Bakowska - projektowane rondo 0 8 0 0 0 0 8 80 0.0 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 8
rojektowane rondo - ul. Warszawska 12 559 126 7 0 2 706 130 17 79,2 17,8 1,0 0,0 0,3 706
ul. - ul. Wieni 12 567 129 7 0 2 717 70 17 79,1 18,0 1,0 0,0 0,3 717
ciag ul. Broniewskiego - ul.
popotudnie Natezenie - " © Natezenie - °
= : |t g e | & | 52| 82| % g2 | g 8| & | 82
g 2 ge | §e | ¥8 | § £2 | 23 8 - ge | §e | ¥8 | § £3
g 8 8 [ oFf 2 z 3 8 3 o °g E z
Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] % % % % % % P/h
ul. Studzienna - ul. Bgkowska 3 59 8 0 0 0 70 160 43 84,3 114 0,0 0,0 0,0 70
ul. Bakowska - projektowane rondo 0 8 0 0 0 0 8 80 0,0 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 8
rojektowane rondo - ul. Warszawska 10 591 142 8 0 2 753 130 13 78,5 189 11 0,0 0,3 753
ul. Warszawska - ul. Wieniawskiego 10 598 143 8 ] 2 761 70 13 78,6 18,8 11 0,0 0,3 761
ciag ul. Broniewskiego - ul.
SDR Natezenie - " © Natezenie - °
3 8 3o S o N N 2 S S 935 3 8 3o S o NN 2 & S
S 2 2 N @ ° %2 838 g8 S 7 N 9 S %2
H 3 8 o & 2 = s 3 a o °F 2 =
Odcinek P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h [m] % % % % % % P/24h
ul. Studzienna - ul. Bgkowska 38 699 90 0 0 0 828 160 4,3 84,1 11,6 0,0] 0,0 0,0 828
ul. Bakowska - projektowane rondo 0 96 0 0 0 0 96 80 0,0 100,0 0,0, 0,0 0,0 0,0 96
projektowane rondo - ul. Warszawska 132 6902 1607 90 0 24 8754 130 il 78,8 184 1,0 0,0 03 8754
ul. Warszawska - ul. Wieniawskiego 132 6991 1631 90 0 24 8868 70 1,5 78,8 18,4 1,0 0,0 0,3 8868
1020
cigg ul. i -ul.
noc 22-06 Natezenie ° Natezenie °
2 E § g | +§8 ] 7 | 52| 8| 2 g § 2| «8| 7 | 52
> 3 H e ~N N 2 NS 235 2 2 E <] NN 2 NS
S ] & 8 JoS e 52 83 9 8 & 3 o8 e %2
S g 3 o o R 3 z S 3 3 g oy 3 z
= 8} a 8} a < = ] a 8} a <
Odcinek P/8h P/8h P/8h P/gh P/gh P/gh P/gh [m] % % % % % % P/gh
ul. Studzienna - ul. Bakowska 3 53 6 0 0 0 62 160 48 85,5 9,7 0,0 0,0 0,0 62
ul. Bakowska - projektowane rondo 0 7 0 0 0 0 7 80 0,0 100,0 0,0 0,0 .0 0,0 7
rojektowane rondo - ul. Warszawska 10 548 90 7 0 2 657 130 15 834 13,7 Al 0,0 03 657
ul. Warszawska - ul. Wieniawskiego 10] 554 92 7 0 2 665 70 15 833 1338 11 0,0 0.3 665
ciag ul. Bohateréw Warszawy - ul. Tuwima
rano Natezenie g Natezenie
2 S 2
g S z 8 8 | 8 £33 g 2 E g 8| 2 EE
2 8 8 § | °& 2 = H 2 38 8 5 | °& 2 =
Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h
ul. Spokojna - ul. Gtéwna 15| 467 91 10 0 2 585 340! 2,6 79,8 15,6 iy 0,0 0,3 585
ul. Gtéwna - ul. Grunwaldzka 15 435 91 10 0 2 553 60 2,7 78,7 16,5 18 0,0 0.4 553
ul. Grunwaldzka - ul. Gimnazjalna 15| 420 93 10 0 2 540 240 28 77,8 17,2 19 0,0 04 540
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 15 393 92 10 0 2 512 60; 215 76,8 18,0 2,0 0,0 0,4 512
ul. Licealna - ul. Le$miana 15| 317 92 10 0 2 436 350! 34 72,7 21,1 23 0,0 0,5 436
ciag ul. Bohateréw Warszawy - ul. Tuwima
popotudniu Natezenie g Natezenie
® £ o
2 g 8 g L8 7 | 52| % g 2 § g L8 7 | g2
g E z 8 v8 | 5 | 8% | 3 g g z & 58 | 2 EE
g ] z 2| 83| £ 5° & g 2 z 2| 83| 2 5°
= o a o a < = 3 s o a o P < =
Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h
ul. Spokojna - ul. Gléwna 13| 343 66 10 0 2 434 340 3.0 79,0 152 28 0,0 0,5 434
ul. Gtéwna - ul. Grunwaldzka 13 334 67 10 0 2 426 60 31 78,4 15,7 23 0,0 0,5 426
ul. Grunwaldzka - ul. Gimnazjalna 13| 352 68 10 0 2 445 240 29 79,1 15,3 2,2 0,0 04 445
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 13 348 68 10 0 2 441 60 2 78,9 154 23 0,0 0,5 441
ul. Licealna - ul. Le$miana 12 333 65 10 0 2 422 350! 238 78,9 15,4 24 0,0 0,5 422
ciag ul. Bohateréw Warszawy - ul. Tuwima
SDR Natezenie g Natezenie
© £ o
¢ E § g | +8| 7 | 52| 3 e g 3 2 | .8 7 | 52
g ! z 8 48 | 3 | S| 3 g 2 z & 58 | 2 EE
g ] 2 | 88| 2 5° g g 2 g S I 5"
2 S 8 5 & < = H s < 8 5 & Z =
Odcinek P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h [m] P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h
ul. Spokojna - ul. Gtéwna A7 4856 940 122 0 25 6114 340! 2,8 79,4 15,4 20 0,0 0,4 6114
ul. Gtéwna - ul. Grunwaldzka 171 4610 947 122 0 24 5874 60 218 78,5 16,1 Ziil 0,0 0.4 5874
ul. Grunwaldzka - ul. Gimnazjalna 172 4625 967 122 0 25 5910 240! 2,8 78,4 16,3 20 0,0 0.4 5910
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 170 4449 954 121 0 24 5718 60 219 77,8 16,7 2l 0,0 0.4 5718
ul. Licealna - ul. Lesmiana 164 3896 943 121 0 24 5148 350 3.1 75,8 18,3 23 0,0 05 5148
1050
ciag ul. Bohateréw Warszawy - ul. Tuwima
noc 22-06 Natezenie % Natezenie
o £ o
2 g § 2 | .8 7 | 52| 3 e 2 § g | L8] 7 | 52
g 8 z & 8 | £ | 29| g g E z 2 58 | 3 3%
g S| 0§ | 8 |32 ¢ |E°| & | & s | ¢ | § | 85| g | 5°
s 8 8 5 | °& E z H s 8 8 o & 2 z
Odcinek P/8h P/8h P/8h P/gh P/gh P/gh P/gh [m] P/8h P/g8h P/g8h P/g8h P/gh P/gh P/gh
ul. Spokojna - ul. Gléwna 13| 380] 55 9 0 2 459 340! 238 828 12,0 2.0 0,0 0.4 459
ul. Gtéwna - ul. Grunwaldzka 13 360 56 9 0 2 440 60 3.0 81,8 12,7 2,0 0,0 0,5 440
ul. Grunwaldzka - ul. Gimnazjalna 13 362 58 9 0 2 444 240 29 81,5 131 2,0 0,0 0,5 444
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 13 348 57 9 0 2 429 60 3.0 81,1 133 2l 0,0 0,5 429
ul. Licealna - ul. Lesmiana 13| 306 56 9 0 2 386 350 34 79,3 14,5 2,3 0,0 0,5 386
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego

ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow

Tabela 28

Zbiorcze $rednioroczne dobowe natezenia ruchu i struktura rodzajowa potokéw
ojazdow w podstawowej sieci ulicznej analizowanego obszaru

SRD.-Zblorcze natezenie ruchu na wszystkich p/24h %
odcinkach

Motocykle 1414 2,21
Samochody osobowe 50058 78,32
Samochody dostawcze 11261 17,62
Samochody ciezarowe bez przyczep 967 1,51
Samochody ciezarowe z przyczepami/maszyny 0 0.00
rolnicze/specjalne i inne ’
Autobusy 218 0,34
Suma 63918 100

Tabela 29

Srednioroczne dobowe natezenia ruchu i struktura rodzajowa potokéw pojazdéw w
podstawowej sieci ulicznej analizowanego obszaru w przeliczeniu na 1 km drogi

SRD/1km drogi P/24h/1km %
Motocykle 626 2,21
Samochody osobowe 22149 78,32
Samochody dostawcze 4983 17,62
Samochody ciezarowe bez przyczep 428 1,51
Samochody ciezarowe z przyczepami/maszyny 0 0.00
rolnicze/specjalne i inne ’
Autobusy 97 0,34
Suma 28282 100

Tabela 30

Srednioroczna dobowa praca przewozowa potokdw pojazdéw w podstawowe;j sieci

ulicznej analizowanego obszaru

Praca przewozowa Pkm/24h %
Motocykle 302 2,19
Samochody osobowe 10789 78,19
Samochody dostawcze 2451 17,76
Samochody ciezarowe bez przyczep 209 1,51
Samochody ciezarowe z przyczepami/maszyny 0 0.00
rolnicze/specjalne i inne !
Autobusy 47 0,34
Suma 13798 100
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow

Globalny % udziat ruchu w nocy (22:00-6:00) w
stosunku do SDR

7,50

% udziatu ruchu ciezkiego w dzien

1,85

% udziatu ruchu ciezkiego w nocy

7,70

porannego

% udziatu ruchu ciezkiego w godzinie szczytu

7,68

popotudniowego

% udziatu ruchu ciezkiego w godzinie szczytu

8,43

Wariant 1 —rok 2030

Natezenia ruchu i struktura rodzajowa potokéw pojazdéw na poszczegdinych

odcinkach podstawowej sieci drogowej analizowanego obszaru

ciag projektowanego wiaduktu

Tabela 31
Pozostate wybrane wskazniki do opracowania materiatow srodowiskowych

Tabela 32

I@o Natezenie g Struktura potoku ruchu
o £ @
@ ° I3 ] S o o @ 2
£ E 3 5 + & ) HE 3 S H 3 H « g g HE
2 8 2 g NN 2 §S 9 2 S 2 2 NN K 8
S 8 & ] &5 e 52 8 9 ] z 8 &5 e %2
17}
S N A A - N
Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] % % % % % % P/h
rojektowane rondo - ul. Licealna 12 578 134 7 0 2 733 480 16 78,9 18,3 10 0,0 0.3 733
ul. Licealna - ul. Le$miana 12 508 130 7 0 2 659 220 1,8 771 19,7 1,1 0,0 0.3 659
ciag projektowanego wiaduktu
popotudnie Natezenie g Struktura potoku ruchu
o £ o
o @ 2 5} o o 2
$ 2 3 E S 7 £2 g E g 8 g .8 by S 2
2 ] H e INE 2 NS o 2 g = 2 NN 2 ]
=} K £ ] LS ] 2 2 -] 2 g 8 &2 ) £z
3 o)
s < 8 5 °f 2 = ES’ s 8 8 8 ©f 2 z
Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] % % % % % % P/h
rojektowane rondo - ul. Licealna 10 612 150 8 0 2 782 480 13 78,3 19,2 1.0 0,0 0,3 782
ul. Licealna - ul. Le$miana 10 577 149 8 0 2 746 220 13 773 20,0 11 0,0 03 746
ciag projektowanego wiaduktu
SDR Natezenie ° Struktura potoku ruchu °
o o « s O © o o < 3
g H § 2 | «8| 7 | 52| 82| ¢ g § 2 | 8| 7 | 52
g 2 z g 43 8 ¢s | 38 g 8 z 3 33 3 EE
2 ° % N Kogb=N 2 - 838 2 =] % N 25 e ® -
] 2 2 @ O N E} 2 S 2 2 g O N El 2
= (o] a o a < = (o} a o a <
Odcinek P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h [m] % % % % % % P/24h
rojektowane rondo - ul. Licealna 132 7141 1703 90 0 24 9090 480 1,5 78,6 18,7 1,0 0,0 0.3 9090
ul. Licealna - ul. Lesmiana 133 6511 1673 90 0 24 8430 220 16 77,2 19,9 il 0,0 03 8430
700
cigg projektowanego wiaduktu
noc 22-06 Natezenie Struktura potoku ruchu
o o
o 2 0 g o =
2 2 H 5 P 2 K] ) g 2 H 5 N8 =] e 3
g ° % N o5 2 % c 538 g S Z B o5 2 % °
) 2 8 13 O N E} Ed g a 2 o (s3] El 2
= © a o [ < > © a o [ <
Odcinek P/8h P/8h P/8h P/gh P/gh P/gh P/gh [m] % % % % % % P/gh
projektowane rondo - ul. Licealna 10 567 96 7 0 2 682 480 15 83,1 14,1 1,0 0,0 03 682
ul. Licealna - ul. Le$miana 10 519 94 7 0 2 632 220 16 82,1 149 il 0,0 0,3 632
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego

ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow

ciag ul. Broniewskiego - ul. Warszawska
rano g Natezenie
) ] M 2 -3 > 2, 3 ) o 8 2 g > 2,
= H B H + g ) 82 3 k= H g H + 8 3 s 2
g 2 z & 48 | 3 ¥8 | 3 g 2 g g 38 | 3 LR
g g 3 3 | &8 | % 5° g £ 2 g 3 | 8| % 5°
= o 8 o a < = 2 = °© 8 o S < =
Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] % % % % % % P/h
ul. Studzienna - ul. Bakowska &l 68 g 0 0 0 80 160 3.8 85,0 0,0 0,0 0.0 80
ul. Bagkowska - projektowane rondo 0 10 0 0 0 10 80 0,0 100,0 0,0 0,0 0,0 10
proj e rondo - ul. 12 588 7 0 2 743 130 16 79,1 09 0,0 0,3 743
ul. Warszawska - ul. Wieniawskiego 12 598 7 0 2 756 650 16 791 0.9 0,0 0,3 756
ciag ul. Broni - ul. Warszawska
popotudnie x: Natezenie
o o g 2 g > 25 g o ¢ 8 ° ] > | B2
= 2 3 H + 2 @ $ 2 8 x H S H + g 2 g <
3 S H 2 NN 2 $S g 3 S H 2 NN 2 83
g S E S @2 ] g = 8 g K] kS b @5 ] 5°
] 2 2 k3 ox ] 2 ) ] 2 g & of 2 2
= © a o [ < 2 > S} a o [ <
Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] % % % % % % P/h
ul. Studzienna - ul. Bgkowska 3 71 0 0 0 83 160 3,6 85,5 0,0 0,0 0,0 83
ul. Bakowska - projektowane rondo 0 10 0 0 0 10 80 0,0 100,0 0,0 0,0 0,0 10
rojektowane rondo - ul. Warszawska 10 622 8 0 2 792 130 1,3 78,5 1,0 0,0 0,3 792
ul. Warszawska - ul. Wieniawskiego 10 631 8 0 2 801 650 12 78,8 1,0 0,0 0,2 801
cigg ul. i - ul. Warszawska
Fl I F]
£ 2 £
S = S
2 5 2
SDR e o <] Natezenie K]
o ® ) © @ o § g ° ® ) o < N §
$ g | 8| 8| B 2| 2|8 2| g | 8| E |82 %
§ | 2| 2| g |38 8 | g | &8 | 8| 8| g |§ |88 ¢ ¢%
I} 2 2 53 ON 1 I} a 8 @ ou E
s © a o [ < > ] a (8] o <
Odcinek P/24h P/24h P/24h % % % % % % P/24h
ul. Studzienna - ul. Bgkowska 39 840 0 0 978 160 3,7, 85,3, 0,0 0,0 0,0 978
ul. Bakowska - projektowane rondo 0 120 ] 0 120 80 0,0 100,0! 0,0 0,0 0,0 120
rojektowane rondo - ul. Warszawska 132 7261 90 0 9210 130 14 788 1,0 0,0 0.3 9210
ul. Warszawska - ul. Wieniawskiego 132 7375 90 0 9342 650 14 78,9 1,0] 0,0 0,3 9342
1020
ciag ul. Broniewskiego - ul. Warszawska
[noc 22-06 N Natezenie N
) o 8 e 8 €3 ] o & e g > €35
= ES ) H + g © = = S S H + g 9 S =
) ] H e RS XS ) ] H e NS 3 $3
2 I S S El ) ] I 9 E]
S ] il 8 o8 ® S S 8 N Rogb 2 &=
S 2 2 k3 (5] z g 3 3 £ ok 2 z
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Odcinek P/8h P/8h P/8h P/gh P/gh P/gh % % % % % % P/gh
ul. Studzienna - ul. Bagkowska 3] 65 0 0 0 74 160 4,1 87,8 0,0 0,0 0,0 74
ul. Bakowska - projektowane rondo 0 9 0 0 0 9 80 0,0 100,0 0,0 0,0 0,0 9
projektowane rondo - ul. Warszawska 10, 576 7 0 2 691 130, 1.4 83,4 1,0 0,0 0.3 691
ul. Warszawska - ul. Wieniawskiego 10| 583 7 0 2 700 650 1,4 83,3 1,0 0,0 0,3 700
ciag ul. Bohateréw Warszawy - ul. Tuwima
rano 2 zenie
o o g 2 g = £ S o 0 g 2 g = 2
2 2 5 H + g 9 g2 3 X H g H + & 2 g2
> 8 2 <} NN a2 NS o > ] H 2 NN a NS
2 g s o E] ? 2 3 & B S
2 o =z N Rogb e ® = <l 2 o =z N Rogb 2 ® =
<] 2 2 o oF S 2 S <3 i3 2 o oF 5 2
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Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h
ul. Spokojna - ul. Gtéwna 19 528 12 0 2 672 340 28 78,6 16,5 18 0,0 0,3 672
ul. Gtéwna - ul. Grunwaldzka 19 490 12 0 2 634 60; 3.0 773 1.9 0,0 0.3 634
ul. Grunwaldzka - ul. Gimnazjalna 19 473 12 0 2 619 240 3,1 76,4 19 0,0 0,3 619
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 19 440 12 0 2 585 60 3.2 752 21 0,0 03 585
ul. Licealna - ul. Lesmiana 19 363 12 0 2 508 350 3,7 715 24 0,0 0,4 508
ciag ul. Bohateréw Warszawy - ul. Tuwima
popotudniu 2 zenie
o o g 2 g = 23 g o 0 g 2 g > £s
= S S H + g ) G2 3 S H S H + & ) g 2
g 2 3 I PR 2 EE] 3 3 2 H g 58 2 T8
2 o =z N Ko e ® = o 2 o =z N Rogb 2 ® =
<] 2 2 o oF S 2 S <3 i3 2 o oF ] 2
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Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h
ul. Spokojna - ul. Gtéwna 17 402 12 0 2 503 340 34 79.9 24 0,0 0.4 503
ul. Gtéwna - ul. Grunwaldzka 17 392 12 0 2 494 60; 34 794 24 0,0 04 494
ul. Grunwaldzka - ul. Gimnazjalna 17 413 12 0 2 516 240 3,3 80,0 2,3 0,0 0,4 516
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 17 409 12 0 2 512 60 3.3 79,9 23 0.0 04 512
ul. Licealna - ul. Lesmiana 17 398 12 0 2 498 350 3,4 79,9 24 0,0 0,4 498
ciag ul. Bohateréw Warszawy - ul. Tuwima
SDR g Natezenie
< H S H + g ) G 2 3 S E S H + & @ g 2
g 2 3 I PR 2 EE] 3 g 2 H & N8 2 e8
<] 8 s ] oS ] 52 2 S ] g ] °S ° %2
=} ol 2 o of 3 z <] 1<} 2 8 & ok z z
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Odcinek P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h [m] P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h
ul. Spokojna - ul. Gtéwna 219 5586 147 0 7050 340 31 79,2 2l 0,0 03 7050
ul. Gtéwna - ul. Grunwaldzka 219 5296 146 0 6768 60; 32 78,3, 22 0,0 04 6768
ul. Grunwaldzka - ul. Gimnazjalna 221 5311 147 0 6810 240 3,2 78,2 2,1 0,0 0,4 6810
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 218 5101 145 0 6582 60 3.3 77,5 2,2 0,0 04 6582
ul. Licealna - ul. Lesmiana 219 4558 145 0 6036 350 3,6 75,7 2,4 0,0 0,4 6036
1050
ciag ul. Bohateréw Warszawy - ul. Tuwima
noc 22-06 g Natezenie
< H S H + g ) G 2 3 S H S H + & ) g 2
g 2 3 I PR 2 EE] 3 3 2 H g N8 2 T8
S 8 s ] oS ° w2 2 S ] g ] °S ° ® 2
=} @ 2 o of 3 z <] 1<} g 8 £ ok z z
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Odcinek P/gh P/8h P/8h P/gh P/8h P/8h [m] P/gh P/8h P/8h P/8h P/gh P/8h P/8h
ul. Spokojna - ul. Gtéwna 17 434 11 0 4 529 340 3,2 82,0 2,1 0,0 0,8 529
ul. Gtéwna - ul. Grunwaldzka 17 412 11 0 4 508 60; 3.3 81,1 2,2 0,0 0,8 508
ul. Grunwaldzka - ul. Gimnazjalna 17 413 11 0 4 511 240 3,3 80,8 2,2 0,0 0,8 511
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 17 397 11 0 4 494 60 3.4 804 2,2 0,0 0.8 494
ul. Licealna - ul. Lesmiana 17 357 11 0 4 453 350 3,8 78,8 24 0,0 0,9 453
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow

Tabela 33
Zbiorcze srednioroczne dobowe natezenia ruchu i struktura rodzajowa potokoéw

pojazdow w podstawowej sieci ulicznej analizowanego obszaru

SRD'-Zblorcze natezenie ruchu na wszystkich P/24h %
odcinkach

Motocykle 1664 2,36
Samochody osobowe 55101 78,25
Samochody dostawcze 12344 17,53
Samochody ciezarowe bez przyczep 1089 1,55
Samochody ciezarowe z przyczepami/maszyny 0 0.00
rolnicze/specjalne i inne ’
Autobusy 218 0,31
Suma 70416 100

Tabela 34

Srednioroczne dobowe natezenia ruchu i struktura rodzajowa potokéw pojazdéw w
podstawowej sieci ulicznej analizowanego obszaru w przeliczeniu na 1 km drogi

SRD/1km drogi P/24h/1km %
Motocykle 601 2,36
Samochody osobowe 19892 78,25
Samochody dostawcze 4456 17,53
Samochody ciezarowe bez przyczep 393 1,55
Samochody ciezarowe z przyczepami/maszyny 0 0.00
rolnicze/specjalne i inne ’
Autobusy 79 0,31
Suma 25421 100

Tabela 35

Srednioroczna dobowa praca przewozowa potokdw pojazdéw w podstawowe;j sieci

ulicznej analizowanego obszaru

Praca przewozowa Pkm/24h %
Motocykle 432 2,10
Samochody osobowe 16135 78,33
Samochody dostawcze 3684 17,88
Samochody ciezarowe bez przyczep 286 1,39
Samochody ciezarowe z przyczepami/maszyny 0 0.00
rolnicze/specjalne i inne ’
Autobusy 61 0,30
Suma 20598 100
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow

Globalny % udziat ruchu w nocy (22:00-6:00)
stosunku do SDR

W

7,50

% udziatu ruchu ciezkiego w dzien

1,86

% udziatu ruchu ciezkiego w nocy

8,51

% udziatu ruchu ciezkiego w godzinie szczytu
porannego

8,11

% udziatu ruchu ciezkiego w godzinie szczytu

popotudniowego

8,42

Wariant 2 —rok 2030

Natezenia ruchu i struktura rodzajowa potokéw pojazddw na poszczegolnych

odcinkach podstawowej sieci drogowej analizowanego obszaru

ciag projektowanego wiaduktu

Tabela 36
Pozostate wybrane wskazniki do opracowania materiatow srodowiskowych

Tabela 37

rano Natezenie g Struktura potoku ruchu
o s o
@ o @ 2 5} @ o @ 2
ES H 3 H + 2 ) § 2 3 E H 3 H + 2 7 § 2
g g z g 43 3 23 3 g g z g 58 2 33
I} ] s ] S E g2 3 I} ] s g @8 E] EE
8 2 2 P oR ] s S 5 2 2 o (S35 3 2
= o a o [ < 2 = o a o [ <
Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] % % % % % % Plh
ul. Skrajna - projektowane rondo 17 550 60 7 0 2 636 125 2,7 86,5 9,4 1,1 0,0 0,3 636
projektowane rondo - ul. Licealna 17 788 170 7 0 2 984 480 17 80,1 173 0,7 0,0 02 984
ul. Licealna - ul. Lesmiana 17 675 170 7 0 2 871 220 2,0 775 19,5 0,8 0,0 0,2 871
ciag projektowanego wiaduktu
popotudnie Natezenie g Struktura potoku ruchu
o s o
@ o @ 2 5} @ o I3 2
E H 3 H + 2 ) § 2 3 ES H 3 H + 2 & § 2
[ 2 z g N N E eS b 3 28 z g N N 2 e3
I} ] s ] @ S E g2 3 I} ] & k| S el EE
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= o a o [ < 2 = o a o [ <
Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] % % % % % % P/h
ul. Skrajna - projektowane rondo 14 566 60 8 0 2 650 125 2,2 87,1 9,2 1,2 0,0 0,3 650
projektowane rondo - ul. Licealna 14 876 150 8 0 2 1050 480 13 83,4 143 0.8 0.0 02 1050
ul. Licealna - ul. Lesmiana 14 801 150 8 0 2 975 220 1,4 82,2 15,4 0,8 0,0 0,2 975
ciag projektowanego wiaduktu
SDR Natezenie Struktura potoku ruchu
e o g 2 g N 25 | 8¢ o o g 2 g N 25
2 2 g g | =8| FT | 82| 8| = g g gl s8] 8
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Odcinek P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h [m] % % % % % % P/24h
ul. Skrajna - projektowane rondo 186 6695 721 90 0 24 7716 125 2,4 86,8 9,3 1,2 0,0 0,3 7716
projektowane rondo - ul. Licealna 187 9978 1925 90 0 24 12204 480 15, 81,8 15,8 0,7 0,0 0,2 12204
ul. Licealna - ul. Le$miana 188 8841 1933 90 0 24 11076 220 i/ 79,8 s 0,8 0,0 0,2 11076
825
ciag projektowanego wiaduktu
noc 22-06 Natezenie Struktura potoku ruchu
o o
o o < = Qo o o o 3
- 2 3 B . 8 ) g2 | g% - 2 3 H + & 7 €2
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Odcinek P/8h P/8h P/gh P/gh P/gh P/gh P/gh [m] % % % % % % P/gh
ul. Skrajna - projektowane rondo 12 522 34 8 0 2 578 125 2,1 90,3 59 14 0,0 03 578
rojektowane rondo - ul. Licealna 12 769 124 8 0 2 915 480 13 84,0 13,6 0.9 0,0 02 915
ul. Licealna - ul. Lesmiana 12 684 125 8 0 2 831 220 1,4 82,3 15,0 1,0 0,0 02 831
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow

ciag ul. Broniewskiego - ul. Warszawska
rano Natezenie ° Natezenie °
o 2 o g © 2
< 2 ] 2 L 8 z § 2 ] 2 2 ] H -1 z § 2
> 3 H o S 2 NG 25 > 3 ES e i 2 NS
8 2 5 T NS 2 &5 23 8 2 3 T oo 3 2 s
g ° % N @ 5 2 5 = 88 g ° % N fog 8 5=
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Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] % % % % % % P/h
ul. Studzienna - ul. Bgkowska 20 664 120 16 0 4 824 160 24 80,6 14,6 19 0,0 05 824
ul. Bakowska - projektowane rondo 20 680 120 16 0 4 840 80, 2,4 81,0 14,3 1,9 0,0 0,5 840
projektowane rondo - ul. Warszawska 20 720 130 16 0 4 890 130 22 80,9 14,6 1.8 0,0 0.4 890
ul. Warszawska - ul. Wieniawskiego 20 724 130 16 0 4 894 650 2,2 81,0 14,5 1,8 0,0 0,4 894
ciag ul. Broni - ul. Warszawska
popotudnie Natezenie " o Natezenie "
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Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] % % % % % % P/h
ul. Studzienna - ul. Bakowska 18 549 140 10 0 2 719 160 25 76,4 19,5 14 0,0 03 719
ul. Bakowska - projektowane rondo 18 569 140 10 0 2 739 80, 2,4 77,0 18,9 1,4 0,0 0,3 739
proj e rondo - ul. 18 625 150 10 0 2 805 130 22 77,6 18,6 12 0,0 02 805
ul. Warszawska - ul. Wieniawskiego 18 625 150 10 0 2 805 650 2,2 77,6 18,6 1,2 0,0 0,2 805
ciag ul. Broni - ul. Warszawska
3 o F]
£ 2 £
S = S
2 3 2
- o 3 - °
SDR = - _ Natgzem: g —~ E b - - _ Nalgzem: 5 — E
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Odcinek P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h [m] % % % % % % P/24h
ul. Studzienna - ul. Bakowska 228 7262 1578 154 0 35 9258 160 2,5 78,5 17,0 1.7 0,0 04 9258
ul. Bagkowska - projektowane rondo 229 7487 1568 154 0 35 9474 80; 2,4 79,0 16,6 16 0,0 0.4 9474
projektowane rondo - ul. 228 8062 1690 155 0 35 10170 130 2,2 793 16,6 15 0,0 0,3 10170
ul. Warszawska - ul. Wieniawskiego 228 8087 1689 155 0 35 10194 650 2,2 793 16,6 15 0,0 0,3 10194
1020
ciag ul. Broniewskiego - ul.
noc 22-06 Natezenie ° Natezenie °
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s o 8 o x < = s o 8 o a < =
Odcinek P/8h P/8h P/gh P/8h P/8h P/8h P/8h [m] % % % % % % P/8h
ul. Studzienna - ul. Bgkowska iy 565 97 ail 0 4 694 160 24 81,4 14,0 1,6 0,0 0,6 694
ul. Bakowska - projektowane rondo 17 582 97 11 0 4 711 80 24 81,9 13,6 15 0,0 0,6 711
rojektowane rondo - ul. Warszawska 17 625 106 11 0 4 763 130, 2,2 81,9 13,9 1,4 0,0 0,5 763
ul. Warszawska - ul. Wieniawskiego 17 626 106 11 0 4 764 650 2,2 81,9 13,9 14 0,0 0.5 764
ciag ul. Bohateréw Warszawy - ul. Tuwima
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Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h
ul. Spokojna - ul. Gtéwna 19 581 118 12 0 2 732 340 26 79.4 16,1 1,6 0,0 0,3 732
ul. Gtéwna - ul. Grunwaldzka 19 543 118 12 0 2 694 60; 27 782 17,0 1,7 0,0 0.3 694
ul. Grunwaldzka - ul. Gimnazjalna 19 525 120 12 0 2 678 240 28 77,4 17,7 1.8 0,0 0,3 678
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 19 494 119 12 0 2 646 60 29 76,5 184 19 0,0 03 646
ul. Licealna - ul. Lesmiana 19 383 119 12 0 2 535 350 3,6 71,6 22,2 2,2 0,0 0,4 535
ciag ul. Bohateréw Warszawy - ul. Tuwima
popotudniu Natezenie x: Natezenie
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Odcinek P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h [m] P/h P/h P/h P/h P/h P/h P/h
ul. Spokojna - ul. Gtéwna 17 431 76 12 0 2 538 340 32 80,1 14,1 22 0,0 0.4 538
ul. Gtéwna - ul. Grunwaldzka 17 421 s 12 0 2 529 60; 3.2 79,6 14,6 2,3 0,0 04 529
ul. Grunwaldzka - ul. Gimnazjalna 17 442 78 12 0 2 551 240 3,1 80,2 14,2 2,2 0,0 0,4 551
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 17 438 78 12 0 2 547 60; 3.1 80,1 14,3 2,2 0,0 04 547
ul. Licealna - ul. Lesmiana 17 402 75 12 0 2 508 350 3,3 79,1 14,8 24 0,0 0,4 508
ciag ul. Bohateréw Warszawy - ul. Tuwima
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Odcinek P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h [m] P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h P/24h
ul. Spokojna - ul. Gtéwna 220 6076 1152 147 0 25 7620 340 2,9 79,7 151 19 0,0 03 7620
ul. Gtéwna - ul. Grunwaldzka 220 5788 1159 147 0 25 7338 60; 3.0 78,9, 158 20 0,0 0,3 7338
ul. Grunwaldzka - ul. Gimnazjalna 221 5801 1181 147 0 25 7374 240 2,9 78,8 15,9 2,0 0,0 0,3 7374
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 218 5601 1170 145 0 24 7158 60; 3,0 78,3, 16,3 2,0 0,0 0.3 7158
ul. Licealna - ul. Lesmiana 218 4710 1161 145 0 24 6258 350! 3.4 75,4 18,5 23 0,0 0.4 6258
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Odcinek P/gh P/8h P/8h P/gh P/8h P/8h P/8h [m] P/gh P/8h P/8h P/8h P/gh P/8h P/8h
ul. Spokojna - ul. Gtéwna 17 466 73 11 0 4 571 340 3,0 81,6 12,8 1,9 0,0 0,7 571
ul. Gtéwna - ul. Grunwaldzka 17 444 74 11 0 4 550 60; 31 80,7 135 2,0 0,0 0,7 550
ul. Grunwaldzka - ul. Gimnazjalna 17 445 76 11 0 4 553 240 3,1 80,5 13,7 2,0 0,0 0,7 553
ul. Gimnazjalna - ul. Licealna 17 429 76 11 0 4 537 60; 3.2 79,9 14,2 2,0 0,0 0.7 537
ul. Licealna - ul. Le$miana iy 363 74| il 0 4 469 350 3,6 774 158 23 0,0 0,9 469
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow

Tabela 38
Zbiorcze srednioroczne dobowe natezenia ruchu i struktura rodzajowa potokéw
ojazdoéw w podstawowej sieci ulicznej analizowanego obszaru

SRD.-Zblorcze natezenie ruchu na wszystkich P/24h %
odcinkach

Motocykle 2571 2,43
Samochody osobowe 84388 79,73
Samochody dostawcze 16928 15,99
Samochody ciezarowe bez przyczep 1618 1,53
Samochody ciezarowe z przyczepami/maszyny 0 0.00
rolnicze/specjalne i inne ’
Autobusy 336 0,32
Suma 105840 100

] Tabela 39
Srednioroczne dobowe natezenia ruchu i struktura rodzajowa potokéw pojazdéw w
podstawowej sieci ulicznej analizowanego obszaru w przeliczeniu na 1 km drogi

SRD/1km drogi P/24h/1km %
Motocykle 888 2,43
Samochody osobowe 29149 79,73
Samochody dostawcze 5847 15,99
Samochody ciezarowe bez przyczep 559 1,53
Samochody ciezarowe z przyczepami/maszyny 0 0.00
rolnicze/specjalne i inne ’
Autobusy 116 0,32
Suma 36560 100

Tabela 40
Srednioroczna dobowa praca przewozowa potokow pojazdéw w podstawowej sieci
ulicznej analizowanego obszaru

Praca przewozowa Pkm/24h %

Motocykle 618 2,30
Samochody osobowe 21427 79,75
Samochody dostawcze 4356 16,21
Samochody ciezarowe bez przyczep 385 1,43

Samochody ciezarowe z przyczepami/maszyny

. . . 0 0,00
rolnicze/specjalne i inne
Autobusy 82 0,30
Suma 26867 100
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Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow

Tabela 41
Pozostate wybrane wskazniki do opracowania materiatow srodowiskowych

Globalny % udziat ruchu w nocy (22:00-6:00) w 250
stosunku do SDR !
% udziatu ruchu ciezkiego w dzien 1,85
% udziatu ruchu ciezkiego w nocy 8,45
% udziatu ruchu ciezkiego w godzinie szczytu 9.06
porannego ’
% udziatu ruchu ciezkiego w godzinie szczytu 258
popotudniowego ’

Gdansk, pazdziernik 2017 62



Prognozy ruchu do dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego w rejonie km 13+800 linii kolejowej
nr 447 wraz z drogami dojazdowymi w ramach zadania inwestycyjnego ,,Budowa wiaduktu laczacego
ul. Grunwaldzkq z ul. Warszawska” w mieScie Pruszkow

4. PODSUMOWANIE

Na podstawie przeprowadzonych analiz wysnuto nastepujgce wnioski:

1. Przebudowa uktadu pozwoli na skomunikowanie obszaréw potozonych po
potnocnej i potudniowej stronie torow PKP przyczyniajgc sie do racjonalizaciji
hierarchizacji uktadu drogowego oraz bardziej racjonalnego rozktadu ruchu i
spadku pracy przewozowej na najbardziej obcigzonych ciggach ulicznych miasta.
Poprawie ulegnie rowniez dostepno$¢ analizowanego obszaru.

2. Poprzez poprawe dostepnosci analizowanego obszaru w wyniku budowy nowego
potgczenia wzrosnie natezenie ruchu w uktadzie ulicznym w otoczeniu wiaduktu,
jednakze zmniejszy sie obcigzenie tras, na ktérych juz dzisiaj wystepujg okresowo
krytyczne warunki ruchu — przede wszystkim DW 718 oraz Al. Tysigclecia —
Okulickiego.

3. Ze wzgledu na charakter obszaru zaleca sie ograniczenie ruchu ciezkiego z

pozostawieniem pojazdow stuzb komunalnych i autobuséw.
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