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1 WPROWADZENIE

1.1 PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest ,,Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie
ulic:

e 0Od pdtnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska

e Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka.

1.2 FORMALNA PODSTAWA OPRACOWANIA

Formalna podstawg opracowania jest Umowa Nr AB- 7321/1/46/2009 zawarta dnia 18 pazdziernika
2009 roku pomiedzy Miastem Pruszkéw, a konsorcjum firm MMR Projekt s.c. z siedzibg na ul.
Mandarynki 4/30, 02-796 Warszawa i Proway z siedzibg na ul. Vivaldiego 56/3, 52-129 Wroctaw.

1.3 CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania jest przygotowanie koncepcji potaczenia drogowego pod lub nad torami PKP w
rejonie ulic:

e 0Od pdtnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska
e Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka.

Dokumentacja projektowa obejmie kompleksowe wariantowanie przebiegu, powigzan z uktadem
lokalnym oraz rozwigzan i parametrow technicznych w nawigzaniu do istniejgcych lub
opracowywanych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz studiéw ruchowych.

W ramach opracowania wykonane zostanie takze studium wykonalnosci inwestycji obejmujace
okreslenie szacunkowych kosztéw inwestycyjnych projektu.

1.4 ZAKRES OPRACOWANIA

Pod wzgledem przestrzennym niniejsza koncepcja obejmuje obszar
e 0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka
e 0Od pdtnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska

Pod wzgledem merytorycznym zakres niniejszej koncepcji obejmuje:

e Etap | —Analiza materiatdw bedacych w posiadaniu Zamawiajacego, w tym mapy zasadniczej
ze stanu archiwalnego,
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e Etap Il — Opracowanie koncepcji i uzgodnienie przyjetych rozwigzan z Zamawiajgcym wraz z
uzyskaniem odpowiednich uzgodnien wynikajgcych z przedmiotu Zamdéwienia,

e Etap lll - Opracowanie ostatecznej wersji (z uwzglednieniem opinii uzyskanych przez
wyspecjalizowane organy) i przedtozenie Zamawiajagcemu oraz opracowanie wstepnego
kosztorysu dotyczgcego realizacji przedmiotowego przedsiewziecia.

1.5 WYKAZ MATERIALOW WYJSCIOWYCH | ARCHIWALNYCH

e Studium ruchu kotowego dla miasta Pruszkowa

e Koncepcja obstugi komunikacyjnej miasta Pruszkowa w powigzaniu z zewnetrznym uktadem
komunikacyjnym zachodniej czesci Wojewddztwa Mazowieckiego (materiat do SUIKZ miasta
Pruszkowa)

e Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego miasta Pruszkéw z
2000 roku

» Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego czesci obszaru Zbikéw —Baki w
Pruszkowie

e Mapy zasadnicze (SUE) w skali 1: 500 dla Miasta Pruszkowa

2 ANALIZA MATERIALOW WYJSCIOWYCH

2.1 StubiuM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
MIASTA PRUSZKOW z 2000 ROKU

Studium Uwarunkowan i Kierunkdéw Zagospodarowania miasta Pruszkéw, zostato uchwalone w dniu
16 listopada 2000 r. uchwatg nr XVII1/309/2000 Rady Miejskie w Pruszkowie.

Zgodnie z obowigzujgcy ustawgq z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym, art. 9 - w celu okreslenia polityki przestrzennej miasta sporzadza sie studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta, ktére powinno uwzgledniac
zatozenia strategii rozwoju i planu zagospodarowania przestrzennego wojewdédztwa oraz strategii
gminy. Opracowujgc studium nalezy pamietaé, iz ustalenia studium sg wigzace dla organéw miasta
przy sporzadzaniu miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. Przede wszystkim z
uwagi na powyzsze zadanie, a doktadnie na potrzeby niniejszego opracowania przeanalizowano
zapisy Studium miasta Pruszkéw w zakresie ustalen i polityki przestrzennej uktadu transportowego w
kontekscie planowanego potaczenia nad lub pod torami linii kolejowej.

2.1.1 KIERUNKI ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

W niniejszym punkcie przeanalizowano kierunki rozwoju zagospodarowania przestrzennego w
rejonie planowanego tunelu pod torami PKP. W szczegdlnosci dotyczy to obszaréw
niezainwestowanych oraz ich planowanej funkcji.
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W rejonie planowanego tunelu, zaréwno po pétnocnej i potudniowej stronie toréw, teren
przeznaczony jest pod zabudowe mieszkaniowg i pod funkcje wytwaorczg, handlowg lub magazynowsa.

Po stronie pétnocnej dominujg obszary przemystowe zainwestowane. Nalezy do nich Zaktad Taboru
Kolejowego. W zakresie zabudowy mieszkaniowej, tereny mieszkaniowe po pétnocnej stronie,
zainwestowane sg w okoto 50%.

Po stronie potudniowej obszary o tej funkcji s zainwestowane czesciowo. Obszary zabudowy
mieszkaniowej to tereny zainwestowane.

W przypadku terendw przeznaczonych pod uktad komunikacyjny postuluje sie realizacje pasa zielni
izolacyjnej na granicy pasa drogowego i terendw mieszkaniowych.

2.1.2 UKtAD DROGOWY
Podstawowy uktad drogowy na terenie miasta Pruszkowa tworzy uktad drég kategorii wojewddzkie;j.
Nalezg do nich:

*  Droga wojewddzka nr 719 relacji Warszawa — Zyrardéw - Skierniewice,
e Droga wojewddzka nr 718 tgczgca Pruszkéw z drogg krajowa nr 2.
Studium wymienia nastepujace cechy tego uktadu:
e Brak hierarchicznego i czytelnego uktadu drogowo-ulicznego,
e Drogi o charakterze lokalnym przebiegajg przez tereny mocno zainwestowane,

e Brak powigzan czesci potnocnych i potudniowych miasta rozdzielonych linig PKP, za

wyjatkiem przejazdu nad linig kolejowg w centrum miasta i przejazdem kolizyjnym na granicy

z gming Brwindw,

e Zbyt mate przekroje poprzeczne drég tworzacych podstawowy uktad komunikacyjny w
stosunku do obserwowanych potokdéw ruchu,

e Brak powigzan komunikacyjnych pomiedzy dzielnicami potozonymi po potnocnej czesci

miasta.

Dla osiggniecia podstawowych zmian jakosciowych w uktadzie komunikacyjnym obszaru miasta
proponuje sie utrzymaé dotychczasowe rezerwy terenowe oraz wyznaczy¢ nowe korytarze
komunikacyjne. Studium postuluje utworzenie hierarchicznego uktadu komunikacyjnego
uwzgledniajgcego stworzenie bezkolizyjnych tras obwodowych miasta. Postulowany uktad docelowy
funkcjonowatby w oparciu o zmodernizowang i przebudowang istniejgca sie¢ drég krajowych i
wojewddzkich wzbogacong o nastepujgce elementy:

e Autostrada A2 w rezerwowanym dotychczas korytarzu na obszarze miasta Pruszkowa.
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* Nowy przebieg drogi wojewddzkiej nr 719 poprzez realizacje Trasy Ksigzgt Mazowieckich
wraz z obnizeniem klasy Al. Wojska Polskiego do rangi ulicy gtdwnej o charakterze miejskim.
Powigzania niniejszej trasy z istniejgcym uktadem drogowym miasta miatyby by¢
zrealizowane na podstawie opracowanych juz prac koncepcyjnych (ul. Torfowa, ul.
Kraszewskiego, ul. Wotowskiego, ul. Lipowa, ul. Komorowska, ul. Brzozowa),

* Nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 720 tzw. Paszkowianki

e Pdtnocnego obejscia zurbanizowanych terendw miasta poprzez realizacje ciggu drogowego
biegnacego od projektowanego nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 720
(,,Paszkowianki”) do rejonu projektowanego wezta na autostradzie A2 w Piastowie.

W zakresie uktadu lokalnego studium ustala:

* Przebudowe i korekte przebiegu ciggu ul. Warsztatowej i Warszawskiej wraz z nowym

potaczeniem z Ozarowem Mazowieckim,

e Budowe 4 bezkolizyjnych przejazdéw na torami PKP,
e Poprawe powigzan miedzygminnych,

¢ Na terenach przeznaczonych do urbanizacji przewiduje sie realizacje drog i ulic
dostosowanych do petnionych funkgji.

2.1.3 WNIOSKI Z ANALIZY

Rozwdéj uktadu komunikacyjnego miasta Pruszkowa przedstawiony w studium zostat zaprojektowany
przy zatozeniach, iz autostrada A2 bedzie realizowana nie przez potudniowg czes¢ powiatu
piaseczynskiego, ale przez warszawski Ursynow. Poprowadzenie autostrady przez pétnocne obszary
Pruszkowa wptynie na ograniczenie ruchu tranzytowego przez miasto. Jednoczesnie spodziewac sie
mozna zmian w rozkfadzie ruchu na terenie miasta. Wiekszo$¢ ruchu tranzytowego i Zzrodtowego (z
poétnocnych obszaréw miasta) bedzie korzystata z DW 718 (ul. Poznanska).

Jednoczesnie ze wzgledu na znaczne zwiekszenie podazy nowych terendw mieszkaniowych, obecnie
tylko czesciowo zainwestowanych, studium przewiduje nowe potaczenia na przecieciu linii kolejowej.

Analizowany obszar, wraz z budowg nowego potgczenia pod torami PKP, bedzie wymagat zmian w
uktadzie komunikacyjnym. Dotyczy to w szczegdlnosci powigzan w kierunku Ozarowa
Mazowieckiego.

2.2 STUDIUM RUCHU KOtOWEGO DLA MIASTA PRUSZKOWA

Studium ruchu kotowego dla miasta Pruszkowa opracowane zostato w dwdéch czesciach. Czes¢
pierwsza wydana zostata w grudniu 2007 r., natomiast cze$¢ druga w lutym 2008 r. Celem studium
jest opracowanie modelu ruchu dla miasta Pruszkowa. Prognostyczne modele ruchu sg narzedziem
pomocnym przy pracach planistycznych i projektowych.
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Miasto Pruszkow Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie
ulic:
-0Od poétnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska
-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

2.2.1 Czescl
W ramach realizacji czesci |, w szczycie porannym, przeprowadzono pomiary ruchu kotowego na
nastepujacych skrzyzowaniach:

e Wojska Polskiego — Prusa

e Al Niepodlegtosci — Prusa

e Wojska Polskiego- Kosciuszki

* Armii Krajowej — Lipowa

* Al Jerozolimskie — Piastowska

e Wojska Polskiego — Plantowa

* Armii Krajowej — Komorowska/Polna
e Promyka — Przejazdowa

* Rondo Wolnosci

e Warsztatowa — Dtuga

e Bohateréw W-wy — Partyzantéw

* Maja - Zbikowska

» Dtuga — Zdziarska (wybrane relacje)
* Maja - Dtuga

Analiza wynikéw pomiarow wskazuje na znaczne obcigzenie uktadu drogowego przede wszystkim na
relacji pétnoc — potudnie. Mocno obcigzona ruchem jest takze ulica Poznanska. Obecnie ruch
wewnetrzny i regionalny przekracza linie kolejowg PKP wytgcznie wiaduktem w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 718.

Dopetnieniem opracowania czesci | jest podziat miasta na rejonu komunikacyjne. Podziatu na rejony
dokonano przy uwzglednieniu nastepujgcych kryteridow: barier terenowych i komunikacyjnych oraz
liczby mieszkancéw. Rejonom komunikacyjnym przyporzadkowano dane socjoekonomiczne
definiujace liczbe mieszkarncow w kazdym z rejondw oraz liczbe zatrudnionych. Miasto Pruszkow
zostato podzielone na 19 rejonow.

2.2.2 Czescll
W czesci Il opracowany zostat model ruchu kotowego dla porannej godziny szczytu. Model ruchu
zbudowany zostat w programie EMME/2 dla nastepujgcych wariantdw i horyzontéw czasowych:

= Rok bazowy (2007r.)
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Miasto Pruszkow Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie
ulic:
-Od potnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska
-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

= Rok 2010 (przy zatozeniu wybudowania wezta Konotopa oraz doprowadzeniu do niego drég
A2, S2 i S8 oraz zapewnieniu bezkolizyjnych tgcznic weztg ul. Poznanskiej z ul. Wojska
Polskiego dla relacji z ul. Wojska Polskiego);

= Rok 2012 (przy zatozeniu powstania , Paszkowianki” — potgczenia od DW 719 do DW 718);
= Rok 2025 (przy zatozeniu przedtuzenia Paszkowianki do wezta z drogg S-8)
0 Wariant | — potaczenie ul. Dziatkowej z ul. Btorska;

0 Wariant Il — brak takiego potaczenia.

TABELA 1 WYNIKI PROGNOSTYCZNEGO MODELU RUCHU DLA MIASTA PRUSZKOWA

natezenie ruchu w przekroju drogi [P/h] szczyt
poranny

2025 WI 2025 Wil

Potaczenie nad/pod liniag PKP w rejonie ul.
Broniewskiego, ul. Warszawskiej, ul. Gtéwnej, 870 820
ul. Leszczynowej i ul. Grunwaldzkiej

Prognozowane potoki ruchu wskazujg na znaczne rdznice w obcigzeniu sieci ulicznej miasta w
stosunku do stanu pomierzonego. W przypadku ruchu lokalnego, budowa przedmiotowego tunelu,
bedzie alternatywna trasg dla kierowcdw rozpoczynajgcych podréze w pétnocnej czesci miasta. Wraz
z realizacjg ww. potaczenia nalezy spodziewac sie wzrostu ruchu na ul. Grunwaldzkiej i/lub ul.
Leszczynowej. Budowa potgczenia ograniczy kanalizacje ruchu w jednym ciggu komunikacyjnym (ul.
Poznariska).

W odniesieniu do catego uktadu miasta Pruszkowa, zaktadana realizacja autostrad i drég
ekspresowych w rejonie Warszawy spowoduje przeniesienie ruchu zrédtowego i tranzytowego z Al.
Jerozolimskich na ul. Poznanska, ktéra prowadzita bedzie do wezta Pruszkow.

Oznacza to, ze brak realizacji lokalnych przejazdéw pod lub nad linig kolejowg moze prowadzi¢ do
Znaczgcego pogorszenia warunkéw ruchu na drogach o znaczeniu regionalnym.
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Miasto Pruszkow Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie
ulic:
-0Od poétnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska
-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

2.3 KONCEPCJA OBStUGI KOMUNIKACYJNEJ MIASTA PRUSZKOWA W POWIAZANIU Z
ZEWNETRZNYM UKtADEM KOMUNIKACYJNYM ZACHODNIEJ CZESC WOJEWODZTWA
MAZOWIECKIEGO (MATERIAt DO SUIKZP MIASTA PRUSZKOWA)

Celem , Koncepcji obstugi komunikacyjnej miasta Pruszkowa w powigzaniu z zewnetrznym uktadem
komunikacyjnym zachodniej czesci Wojewddztwa Mazowieckiego” byto okreslenie koncepcji obstugi
komunikacyjnej miasta Pruszkowa dla réznych etapow jego rozwoju. W szczegdlnosci dotyczy to
okresu po realizacji autostrady A2 z weztem ,,Pruszkow”.

Analiza stanu istniejgcego wskazuje na niesprawnos¢ funkcjonowania uktadu drogowego zwigzang z:
e Brakiem drég odcigzajgcych centrum miasta od ruchu tranzytowego

e Brakiem potgczen pomiedzy pétnocng i potudniows czes$cig miasta przedzielong linig PKP

e Brakiem potaczen lokalnych wewnatrz obszaru miasta utatwiajacych sprawniejsza cyrkulacje

ruchu wewnetrznego.

Koncepcja uktadu komunikacyjnego w niniejszym dokumencie oparta jest na nastepujgcych
zatozeniach:

e Realizacja autostrady A2 z weztem ,,Pruszkéw” do 2010 r., co bedzie wigzato sie ze znaczng
zmiana ruchu i powigzan w obszarze Pruszkowa i obszaréw na zachdd od Warszawy,

e Koncepcja zostata podzielona na poszczegdlne etapy zwigzane z rozwojem podstawowej sieci
drogowej na poziomie krajowym,

Ponizej przedstawiono poszczegdlne etapy rozwoju sieci drogowej wraz z horyzontem czasowym.

2.3.1 ETtarl—-Rok 2010

Jako etap | przyjeto okres oddania do uzytku autostrady A2 wraz z weztem ,,Pruszkéw”. Koncepcja
zaktada wymagane dziatania w ukfadzie podstawowym, pozwalajgce na poprawe warunkéw ruchu w
miescie. Nalezg do nich:

e Budowa drugiego wiaduktu nad kolejg w ciggu ulicy Poznanskiej wraz z przebudowa wezta
ulic Poznanska - Wojska Polskiego,

* Przebudowa skrzyzowan w ciggu ulicy Poznanskiej z ul. Waryriskiego, 3 Maja i Zbikowska.

Ponadto w celu poprawy warunkéw ruchu w miescie wskazuje sie na koniecznosé przebudowy ulic
wewnatrz miasta. Nalezg do nich:

e Przedtuzenie ul. Sienkiewicza w kierunku wschodnim,
e Potaczenie ul. Pogodnej z ul. Wojska Polskiego.

W etapie | zaktada sie ponadto, iz nie powstanie tzw. ,,Paszkowianka” jako nowa droga wojewddzka.
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Miasto Pruszkow Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie
ulic:
-0Od poétnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska
-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

2.3.2 ETAPIl=Rok 2012

Jako etap Il przyjeto rok 2012 czyli okres oddania do eksploatacji fragmentu drogi Paszkowianka
(odcinek od ul. Grodziskiej w gminie Michatowice do skrzyzowania z ulicg Poznariska i Zbikowska w
Pruszkowie).

Wymagane dziatania w zakresie rozwoju sieci drogowej w tym okresie to:
e Potaczenie ul. Przejazdowej z Paszkowiankg
e Przebudowa skrzyzowan ulic Przejazdowej - Promyka
e Budowa skrzyzowania ulic Przejazdowa - Paszkowianka

Autorzy koncepcji wskazujg takze, iz w tym okresie niewymagana jest nowa droga obwodowa miasta.
Wynika to ze zmianami struktury ruchu w miescie w zwigzku z budowg innych ulic a w szczegdlnosci
drég wyzszych klas jak autostrada A2 i droga wojewddzka ,,Paszkowianka”.

2.3.3 ETAP lIl = UktAD DOCELOWY
W etapie Ill koncepcja wskazuje na potrzebe wzmacniania i poprawe uktadu ulic wewnatrz miasta
Pruszkowa. Postuluje sie:

e Ul Ksigzat Mazowieckich na odcinku od al. Jerozolimskich do ul. Brzozowej w klasie ulicy
zbiorczej

e Modernizacje ulic Broniewskiego-Warsztatowa

»  Budowe ulicy na osiedlu Zbikédw — Baki

e Budowe wiaduktu nad torami PKP w ciggu ulic Btorska-Dziatkowa

e Budowe wiaduktu nad torami PKP tgczgcego ulice Bohateréw Warszawy z ul. Warsztatowg

e Budowe tunelu pod torami PKP dla powigzan lokalnych pomiedzy ul. Warynskiego a ul.
Kosciuszki i Sienkiewicza.

¢ Budowe tunelu pod torami PKP dla powigzan lokalnych w rejonie ul. Broniewskiego, ul.

Warszawskiej, ul. Gtéwnej, ul. Leszczynowej i ul. Grunwaldzkiej

2.3.4 WNIOSKI Z ANALIZY

,Koncepcja obstugi komunikacyjnej miasta Pruszkowa w powigzaniu z zewnetrznym uktadem
komunikacyjnym zachodniej czesci Wojewddztwa Mazowieckiego” jest dokumentem planistycznym
wskazujgcym kierunki rozwoju uktadu drogowego w odniesieniu do poszczegdlnych horyzontéw
czasowych. Jest takze materiatem do Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania
Przestrzennego miasta Pruszkowa. Wszystkie zawarte w niej propozycje wymagajg szczegétowego
rozpoznania technicznego.
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Miasto Pruszkow Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie
ulic:
-0Od poétnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska
-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

Aktualnie realizacja podstawowej sieci drogowej na poziomie krajowym wskazuje, iz niemozliwe jest
oddanie do eksploatacji autostrady A2 na odcinku Strykéw - Konotopa do roku 2010. Planowane
zakonczenie projektu okreslone jest na rok 2012.

Niepewna jest budowa trasy , Paszkowianki” w potudniowo-zachodnim pasmie OMW, stanowigcej
fragment ksztattowanego regionalnego potaczenia obwodowego wokdét Warszawy. Ta jedna z
wazniejszych drég w zachodniej czesci aglomeracji warszawskiej zostata wycofana z listy
indykatywnej projektéw Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2007-2013. W aktualnie
obowigzujacej ,,Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2020” nie przedstawiono
horyzontu czasowego realizacji tej drogi.

W zwigzku z opdznieniami w budowie nowych drég wojewddzkich (,,Paszkowianki”), brak realizacji
lokalnych potaczen nad lub pod linig kolejowg bedzie prowadzit do znacznego pogorszenia sie
warunkéw ruchu na terenie Pruszkowa. Bedzie dotyczyto to w szczegdlnosci DW 718 (ul. Poznarska).
Realizacja tunelu ograniczy ,,mieszanie” sie ruchu tranzytowego z lokalnym.

2.4 PROJEKT MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO CZESCI
OBSZARU ZBIKOW —BAKI W PRUSZKOWIE

Projekt miejscowego planu zagospodarowania czesci obszaru Zbikéw-Baki w Pruszkowie dotyczy
terendéw zlokalizowanych po pétnocnej stronie planowanego tunelu pod torami kolejowymi.

2.4.1.1ZABUDOWA MIESZKANIOWA | UStUGOWA
W zakresie zabudowy mieszkaniowej projekt przewiduje w przewazajgcej czesci zabudowe
jednorodzinng. Okoto 25 % obszaru przewidziane jest pod zabudowe wielorodzinna.

Obszary ustug zlokalizowano wzdtuz projektowanej ulicy klasy Z prowadzacej w kierunku autostrady
A2 i Ozarowa Mazowieckiego (centralna czes¢ obszaru).Dodatkowo przewiduje sie lokalizacje ustug w
pasie drogowym obecnego przebiegu ul. Broniewskiego.

2.4.1.2 UKLAD KOMUNIKACYJNY

W zakresie uktadu drogowego przewiduje sie przede wszystkim realizacje ciggu komunikacyjnego
prowadzgcego od ul. Broniewskiego w kierunku Ozarowa Mazowieckiego. Wyzej wymieniona ulica
bedzie stanowita 0$ komunikacyjng obszaru. Dodatkowo przewidziano zmiane przebiegu ul.
Broniewskiego i Warsztatowej wraz z regulacjg szerokosci pasa drogowego.

Uzupetnieniem powyzszych ulic bedzie sie¢ drég klasy lokalnej i dojazdowe;j.

W zakresie wymagan dla drog klasy Z i L projekt planu ustala nastepujgce warunki i standardy
zagospodarowania terenu:

Klasa Z
¢ Nakazuje sie szerokos$¢ terenu w liniach rozgraniczajgcych 20 m,

¢ Nakazuje sie szerokos$¢ jezdni nie mniejszg niz 7,0 m,
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Miasto Pruszkow Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie

ulic:
-0Od poétnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska
-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

Klasa L

2.4.2

Drogi powinny by¢ wyposazone w chodniki lub pobocza utwardzone,

Dopuszcza sie zachowanie zjazdéw do istniejgcej zabudowy, lokalizacja nowych zjazdow
wymaga uzgodnienia z zarzadca drogi,

W miejscach oznaczonych na rysunku planu nakazuje sie realizacje ciggdw zieleni o
charakterze izolacyjnym i krajobrazowym.

Nakazuje sie szerokosc¢ terenu w liniach rozgraniczajgcych 12 m,

Nakazuje sie szerokosc jezdni nie mniejszg niz 6,5 m,

Drogi powinny by¢ wyposazone w chodniki lub pobocza utwardzone,

Na terenach oznaczonych na rysunku planu nakazuje sie realizacje sciezek rowerowych.

W miejscach oznaczonych na rysunku planu nakazuje sie realizacje ciggdw zieleni o
charakterze izolacyjnym i krajobrazowym.

WNIOSKI Z ANALIZY

MPZP jest dokumentem planistycznym opracowanym na podstawie i zgodzie z SUiKZP miasta

Pruszkowa. Wszystkie zawarte w nim ustalenia wymagajg szczegdétowego rozpoznania technicznego.

Dotyczy to w szczegdlnosci zagospodarowania pasa drogowego.

Na podstawie analizy obszarowej, w przypadku realizacji planowanej zabudowy, mozna spodziewaé

sie wzrostu ruchu kotowego. Dotyczy to w szczegdlnosci obszaréw zabudowy wielorodzinnej.

Planowane zmiany w uktadzie komunikacyjnym spowodujg, iz podrdz z pétnocnych i pétnocno-

zachodnich obszaréw miasta mogg by¢ realizowane przez projektowany tunel. Jednakze, decydujgcy

wplyw na wybor trasy podrdzy moze miec przepustowosc uktadu drogowego zlokalizowanego po

potudniowej stronie torow.
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Miasto Pruszkow Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie
ulic:
-Od potnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska
-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

3 STAN ISTNIEJACY

W rejonie projektowanego potgczenia nad lub pod linig kolejowg, w stanie istniejgcym jest
nastepujacy uktad ulic:

e Po potudniowo-wschodniej stronie toréw PKP rownolegle do nich przebiega ulica Bohateréw
Warszawy. Ulica Grunwaldzka, prostopadta do ul. Bohateréw Warszawy prowadzi ruch w
kierunku drogi wojewddzkiej nr 719. Do wyzej wymienionych ulicy podtgczony jest ukfad ulic
lokalnych i dojazdowych (Gtéwna, Leszczynowa, Licealna)

e Postronie pétnocnej torow PKP przebiega ulica Broniewskiego taczgca sie w kierunku
zachodnim z ulicg Poznaniska (drogg wojewddzka nr 718) a w kierunku wschodnim wchodzi
na teren gminy Piastéw. Do wazniejszych ciggdw komunikacyjnych mozna zaliczy¢ rowniez
ulice Warszawska.

Ponizsze fotografie ilustrujg miejsca zwigzane z przebudowa uktadu drogowego w rejonie realizacji
potaczenia nad lub pod torami PKP.

FOT. 1 UL. GRUNWALDZKA FOT. 2 UL. LESZCZYNOWA
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Miasto Pruszkow Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie
ulic:
-Od potnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska
-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

FOT. 3 UL. GRUNWALDZKA FOT. 4 UL. BOAHTEROW WARSZAWY

FOT. 5 LINIA KOLEJOWA FOT. 6 UL. BRONIEWSKIEGO

FOT. 7 UL. BAKOWSKA FOT. 8 UL. GRANICZNA
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Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie
ulic:

-Od potnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska

-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

Miasto Pruszkow

FOT. 9 UL. WARSZAWSKA FOT. 10 UL. WARSZAWSKA
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Miasto Pruszkow Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie
ulic:
-0Od poétnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska
-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

4 KONCEPCJA POLACZENIA DROGOWEGO POD LUB NAD TORAMI PKP

4.1 CHARAKTERYSTYKA ROZWIAZAN WARIANTOW

Koncepcja obejmuje swym zakresem elementy rozwigzan uktadu drogowego i obiektéw inzynierskich
w obszarze opracowania tj.:

e 0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka
e Od pdtnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska

Przedstawiono wariantowe rozwigzania realizacji powigzania uktadéw komunikacyjnych po
potudniowej i potnocnej stronie linii kolejowej nr 1 i nr 447.

4.2 7ZArOZENIA DLA ANALIZOWANYCH ROZWIAZAN

4.2.1 SPOSOB REALIZACII POLACZENIA DROGOWEGO
Zgodnie z zatozeniami Zamodwienia, w ramach opracowania, przedstawiono nastepujgce warianty
rozwigzania potgczenia pétnocnej i potudniowej strony miasta Pruszkowa:

e Wariant nr 1 — pofaczenie wiaduktem nad linig kolejowg wraz z dowigzaniem do
planowanego uktadu komunikacyjnego obszaru Zbikéw - Baki,

e Wariant nr 2— pofaczenie tunelem pod linig kolejowg wraz z dowigzaniem do planowanego
uktadu komunikacyjnego obszaru Zbikéw - Baki,

4.3 OPIS ROZWIAZAN

4.3.1 PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE

Parametry techniczne dla projektowanych rozwigzan drogowych i obiektdw inzynierskich przyjeto
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie oraz
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie

Szczegbty techniczne dotyczace przyjetych przekrojow i rozwigzan przedstawiono w czesci graficznej
W ramach prac dla projektowanego pofaczenia przyjeto nastepujgce parametry techniczne:
Predkos$¢ projektowa: 50 km/h;

Liczba jezdni: 1;

Liczba paséw ruchu: 2;

Przekrdj uliczny;
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Miasto Pruszkow Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie
ulic:
-0Od poétnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska
-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

0 Szeroko$¢ chodnika: 2,0m -2,5 m,
0 Szerokosc ciggu pieszo-rowerowego: 3,5 m.

4.3.2 OPIS WARIANTOW
Za podstawe przebiegu wariantu 1 przyjeto istniejgce pasy drogowe i aktualny uktad komunikacyjny.
Projektowane linie rozgraniczajgce w rejonie ul. Grunwaldzkiej wymagajg licznych korekt.

Za podstawe przebiegu wariantu 2 i 3 przyjeto linie rozgraniczajgce korytarzy drogowych zgodnych z
Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego czesci obszaru Zbikéw — Baki. Podobnie jak
w wariancie 1 projektowane linie rozgraniczajgce w rejonie ul. Grunwaldzkiej wymagaja licznych
korekt.

4.3.2.1WARIANT 1

W wariancie 1 potgczenie pétnocnej i potudniowej strony miasta Pruszkowa bedzie realizowane
wiaduktem na linig kolejowg. W ramach potgczenia zaprojektowano trzy obiekty inzynierskie (nad ul.
Bohateréw Warszawy, linig kolejowg i ul. Warszawskg).

Poczatek potgczenia przyjeto na skrzyzowaniu z ul. Licealng. W ramach opracowania przewiduje sie
realizacje skrzyzowania z ul. Broniewskiego. Istniejgce skrzyzowania z ul. Leszczynowg i ul. Bohateréw
Warszawy zostang zlikwidowane. Dojazd od budynkdéw zlokalizowanym na korcu ul. Warszawskiej
zostanie zapewniony przejazdem pod projektowanym potgczeniem.

Koniec trasy przyjeto na skrzyzowaniu z ul. Broniewskiego, w nowym §ladzie, zgodnie z MPZP Czesci
obszaru Zbikéw — Baki. W tym miejscu projektuje sie skrzyzowanie typu rondo. Takie rozwigzanie
umozliwi podtaczenie ul. Warszawskiej w kierunku Piastowa.

Wariant 1 uniemozliwia zachowanie istniejgcej bocznicy kolejowej na terenach Zaktadéw Naprawy
Taboru.

Szczegdtowe rozwigzania uktadu drogowego przedstawiono na planie sytuacyjnym

4.3.2.2 WARIANT 2
W wariancie 2 potgczenie pétnocnej i potudniowej strony miasta Pruszkowa bedzie realizowane
tunelem pod linig kolejowa.

Poczatek potaczenia przyjeto na skrzyzowaniu z ul. Licealng. W ramach opracowania przewiduje sie
realizacje skrzyzowania z ul. Broniewskiego. Istniejgce skrzyzowania z ul. Leszczynowg i ul. Bohateréw
Warszawy zostang zlikwidowane.

Podobnie jak w wariancie 1 na przecieciu osi projektowanego potaczenia z ul. Bohateréw Warszawy
projektuje sie przykrycie tunelu w celu zapewnienia obstugi komunikacyjnej dziatek.

Koniec trasy przyjeto na skrzyzowaniu z ul. Broniewskiego, w nowym $ladzie, zgodnie z MPZP Czesci
obszaru Zbikéw — Baki. W tym miejscu projektuje sie skrzyzowanie typu rondo. Takie rozwigzanie
umozliwi podtaczenie ul. Warszawskiej w kierunku Piastowa.
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Miasto Pruszkow Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie
ulic:
-0Od poétnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska
-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

Wariant 2 umozliwia zachowanie istniejacej bocznicy kolejowej na terenach Zaktadéw Naprawy
Taboru.

Szczegdtowe rozwigzania uktadu drogowego przedstawiono na planie sytuacyjnym.

4.3.3 PRZEKROJ PODLUZNY
Projektowane potgczenie nad lub pod linig kolejowg w przekroju podtuznym sktada sie z odcinkdéw
prostych i tukéw pionowych.

Niwelete trasy dostosowano do istniejgcego zagospodarowania terenu oraz warunkow technicznych
jakim powinny odpowiada¢ drogi publicznej i ich usytuowanie. Realizacja projektu wraz z
zachowaniem odpowiedniej obstugi komunikacyjnej terenu wymaga zastosowania granicznych
wartosci promieni tukow pionowych w przekroju podtuznym ( zgodnie z ROZPORZADZENIEM
MINISTRA TRANSPORTU | GOSPODARKI MORSKIEJ z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z dnia 14 maja
1999r.).

Wysokie wartosci pochylen podtuznych trasy w profilu podtuznym podyktowane sg wzgledami
ekonomicznymi oraz istniejgcym zagospodarowaniem przestrzennym.

Ze wzgledu na graniczne wartosci promieni tukéw w planie proponuje sie ograniczenie predkosci
ruchu pojazdéw do 40 km/h.

4.3.3.1WARIANT 1

Dla trasy gtéwnej wiaduktu maksymalne pochylenie niwelety zaprojektowano jako nie przekraczajace
8,0%. Pochylenie niwelety o wartosciach nieprzekraczajgcych 3,0% zaprojektowano w rejonie
planowanego skrzyzowania typu rondo na obszarze Zbikowa (skrzyzowanie z ul. Broniewskiego).

4.3.3.2 WARIANT 2

Dla trasy gtdwnej tunelu maksymalne pochylenie niwelety zaprojektowano jako nie przekraczajgce
8,0%. Pochylenie niwelety o wartosciach nieprzekraczajgcych 3,0% zaprojektowano w rejonie
planowanego skrzyzowania typu rondo na obszarze Zbikowa (skrzyzowanie z ul. Broniewskiego).
Pochylenie podtuzne w rejonie bocznicy kolejowej nie przekracza 2,5 %.

4.4 OBIEKTY INZYNIERSKIE

W koncepcji potgczenia drogowego przedstawiono dwa rozwigzania komunikacyjne dla wykonania
lokalnego potaczenia drogowego poétnocnej i potudniowej czesci miasta, rozdzielonej terenem
kolejowym.

Przeszkode stanowi linia kolejowa nr 1 Warszawa — Katowice oraz linia kolejowa nr 447 Warszawa
Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki. tgcznie jest tu zlokalizowanych 5 toréw.

Potfaczenie nad torami lub pod linig kolejowa realizowane bedzie wraz dowigzaniem do planowanego
uktadu komunikacyjnego obszaru Zbikéw — Baki. Budowa tunelu lub wiaduktu postuzy do powigzan
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Miasto Pruszkow Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie
ulic:
-0Od poétnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska
-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

lokalnych w rejonie od strony ptn.: ul. Broniewskiego, ul. Warszawskiej z ulicami od strony ptd. czyli z
ul. Gtéwna, ul. Leszczynows i ul. Grunwaldzka.

4.4.1 WARIANT 1
W ciggu projektowanej ul. Grunwaldzkiej zaprojektowano trzy wiadukty drogowe.

Pierwszy obiekt zlokalizowany jest po potudniowej stronie toréw kolejowych w km 0+235,00
ul. Grunwaldzkiej, nad ul. Bohateréw Warszawy. Jednoprzestowy wiadukt o konstrukcji ramownicy
zelbetowej zaprojektowano na rozpietos¢ 15,0m.

Nad torami kolejowymi zaprojektowano wiadukt zlokalizowany w km 0+268,0m (Srodek obiektu)
ul. Grunwaldzkiej, o konstrukcji zespolonej typu stal-beton (blachownice stalowe zespolone z ptytg
zelbetowa) o rozpietosci 38,1m.

Trzeci obiekt zaprojektowano po poétnocnej stronie toréw kolejowych, w km 0+332,00
ul. Grunwaldzkiej, nad ul. Warszawskg. Wiadukt o schemacie statycznym ramownicy zelbetowe;j
zaprojektowano na rozpietosé 8,7m.

Odcinek poczatkowy ul. Grunwaldzkiej, po stronie potudniowej torow kolejowych, mniej wiecej od
likwidowanego skrzyzowania z ul. Leszczynowg do przyczétka wiaduktu nad ul. Bohateréw Warszawy
przebiega¢ bedzie w murach oporowych. Diugosé wyzej opisywanego odcinka wynosi 120,0m.
Szerokos$¢ konstrukcji w murach oporowych jest zmienna i na odcinku bez ciggu pieszo-rowerowego
wynosi 12,4m, natomiast na odcinku z ciggiem pieszo-rowerowym wynosi 15,2m.

Ze wzgledéw na ograniczenia terenowe i bezposrednie usytuowanie obok siebie wiaduktu nad
ul. Bohateréw Warszawy i wiaduktu nad torami kolejowymi, przestrzen miedzy przyczétkami tych
wiaduktow zaprojektowano réwniez w Scianach oporowych. Dlugosé odcinka w murach oporowych
wynosi 5,0m.

Wiadukt nad ul. Bohateréw Warszawy:
Dane lokalizacyjne:

Numer i kategoria drogi: droga klasy technicznej Z

Usytuowanie: w ciggu ul. Grunwaldzkiej

Kilometraz: 0+235,00 (Srodek obiektu)

Dane ogdlne:

Ukfad statyczny: ramownica zelbetowa

Rozpietos¢ przesta: 15,0m

Szeroko$¢ catkowita: 15,20m

Szerokos¢ uzytkowa 0,9m + 2x3,5m+3,7m

Przeszkoda: ul. Bohateréw Warszawy

Klasa obcigzenia: ,B” wg PN-85/5-10030

Geometra obiektu: obiekt skosny w planie;
niweleta w fuku poziomym

Konstrukcja przesta: ptyta zelbetowa

Wysokos¢ konstrukcyjna 90cm (od niwelety do najnizszego punktu w przekroju)

Nawierzchnia: warstwa $cieralna SMA — 5cm

warstwa wigzgca z asfaltu lanego — 4,5cm
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Miasto Pruszkow

Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie
ulic:

-0Od poétnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska

-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

Odwodnienie pomostu:

Odprowadzenie wody:
Podpory:
Wyposazenie obiektu:

Wiadukt nad koleja:
Dane lokalizacyjne:
Numer i kategoria drogi
Usytuowanie
Kilometraz

Dane ogdlne:

Uktad statyczny:
Rozpietos¢ przesta:
Szerokos¢ catkowita:
Szerokos¢ uzytkowa
Przeszkoda:

Klasa obcigzenia:
Geometra obiektu:

Konstrukcja przesta:
Ptyta pomostu:
Dzwigary:

Wysokos¢ konstrukcyjna
Nawierzchnia:

Odwodnienie pomostu:
Odprowadzenie wody:

Podpory:
Wyposazenie obiektu:

Wiadukt nad ul. Warszawska:

Dane lokalizacyjne:
Numer i kategoria drogi
Usytuowanie
Kilometraz

Dane ogdlne:

Ukfad statyczny:
Rozpietos¢ przesta:
Szerokos¢ catkowita:
Szerokos¢ uzytkowa
Przeszkoda:

wpusty mostowe typu ciezkiego;

dreny powierzchniowe i sgczki pionowe

kolektory zbierajgce wode z wpustéw i sgczkow

do systemu odwodnienia drogi

Scienne zelbetowe

krawezniki kamienne mostowe zakotwione w kapach
balustrada stalowa h=1,1m

bariera stalowa

droga klasy technicznej Z
w ciggu ul. Grunwaldzkiej
0+268,00 (Srodek obiektu)

belka swobodnie podparta

38,1m

15,20m

0,9m + 2x3,5m +3,7m

5 toréw kolejowych

»B” wg PN-85/5-10030

obiekt skosny w planie

niweleta w fuku poziomym

konstrukcja zespolona typu stal-beton
zelbetowa, gr. 0,25m

stalowe h=1,3m, w rozstawie 8x2,0m

1,835m (od niwelety do najnizszego punktu w przekroju)
warstwa $cieralna SMA — 5cm

warstwa wigzgca z asfaltu lanego — 4,5cm
wpusty mostowe typu ciezkiego;

dreny powierzchniowe i sgczki pionowe
kolektory zbierajagce wode z wpustéw i sgczkow
do systemu odwodnienia drogi ...

masywne zelbetowe

krawezniki kamienne mostowe zakotwione w kapach
balustrada stalowa h=1,1m

bariera stalowa

droga klasy technicznej Z
w ciggu ul. Grunwaldzkiej
0+332,00 (Srodek obiektu)

ramownica zelbetowa
8,7m

15,20m

0,9m + 2x3,5m + 3,7m
ul. Warszawska
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Miasto Pruszkow Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie
ulic:
-0Od poétnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska
-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

Klasa obcigzenia: ,»B” wg PN-85/5-10030
Geometra obiektu: obiekt skosny w planie;

niweleta w fuku poziomym
Konstrukcja przesta: ptyta zelbetowa
Wysokos¢ konstrukcyjna 90cm (od niwelety do najnizszego punktu w przekroju)
Nawierzchnia: warstwa $cieralna SMA — 5cm

warstwa wigzgca z asfaltu lanego — 4,5cm
Odwodnienie pomostu: wpusty mostowe typu ciezkiego;

dreny powierzchniowe i sgczki pionowe
kolektory zbierajgce wode z wpustéw i sgczkow

Odprowadzenie wody: do systemu odwodnienia drogi ...
Podpory: Scienne zelbetowe
Wyposazenie obiektu: krawezniki kamienne mostowe zakotwione w kapach

balustrada stalowa h=1,1m
bariera stalowa

Na szerokos¢ konstrukcji wiaduktow sktada sie:

e Kapa z barierg i balustrada 170cm

e Kraweznik kamienny 20cm

e Opaska 80cm

e Pasyruchu 2x350cm
e Opaska 80cm

e Kraweznik kamienny 20cm

e Kapa z barierg i balustrada 450cm

Na trasie opisywanych obiektow inzynierskich zaprojektowano dwa typy przekrojéw poprzecznych.
Na szerokos¢ pierwszego sktada sie jezdnia o szerokosci 7,0m w kraweznikach z chodnikami
roboczymi szerokosci 0,9m po obu stronach. Przekréj ten obowigzuje na wiekszosci odcinka muru
oporowego po potudniowej stronie torow kolejowych. Na szerokos¢ drugiego przekroju sktada sie
jezdnia o szerokosci 7,0m w kraweznikach z chodnikiem roboczym o szerokosci 0,9m po lewej stronie
jezdni i ciggiem pieszo-rowerowym o szerokosci 3,7m po prawej stornie jezdni. Drugi typ przekroju
obowigzuje na wszystkich trzech wiaduktach w ciggu ul. Grunwaldzkiej.

Przekroje na wiaduktach drogowych zaprojektowano zgodnie z normg PN-EN 1317 ,,Systemy
ograniczajace droge”. Norma ta okresla kryteria badan zderzeniowych i metody badan, ktérym
powinny by¢ poddane systemy ograniczajgce droge, w tym drogowe bariery ochronne, aby mogty by¢
stosowane na drogach publicznych. Norma PN-EN 1317 nie wskazuje wymiardw, ksztattu ani
materiatu z jakiego majg by¢ wykonane bariery ochronne. Opisuje natomiast klasy dziatania barier
ochronnych przez okreslenie ich cech funkcjonalnosci, takich jak poziom powstrzymywania,
odksztatcenie wyrazone szerokoscig pracujgcy oraz poziom intensywnosci zderzenia. Klasy dziatania
barier zalezg od predkosci, masy pojazdow i kata najechania pojazdu na bariere, potwierdzonych w
badaniach zderzeniowych.

Na projektowanych obiektach inzynierskich zaproponowano system ograniczajgcy droge o
parametrach:
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Miasto Pruszkow Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie
ulic:
-0Od poétnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska
-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

- poziom powstrzymywania: H2
- szeroko$¢ pracujaca: W3 (W<1,0m)
- poziom intensywnosci zderzenia: B

Ze wzgledu na liczne czynniki wptywajace na wybdr parametrow systemu ograniczajgcego droge i
ciggle powstajace interpretacje nowo wprowadzanych przepiséw, parametry przekroju w przysztosci
moga ulec zmianie.

4.4.2 TUNEL—WARIANT 2

W celu zaprojektowania bezkolizyjnego przejscia pod torami kolejowymi projektuje sie tunel w
obudowie ze $cian szczelinowych w poziomie -1. Od strony potudniowej wlot tunelu usytuowany
bedzie w okolicy likwidowanego skrzyzowania z ul. Leszczynowg. Od strony pétnocnej wylot drogi
zlokalizowany bedzie tuz przed istniejagcg bocznicg kolejowa, znajdujgcy sie na terenach Zaktaddéw
Naprawy Taboru. Przykrycie tunelu oprdcz przeprowadzenia toréw kolejowych zapewniaé bedzie
obstuge komunikacyjng dziatek w rejonie likwidowanego skrzyzowania z ul. Bohateréw Warszawy.

Na przekrdj drogi pod torami sktada¢ sie bedzie jezdnia o szerokosci 6,0m w kraweznikach z ciggiem
pieszo-rowerowym poprowadzonym na potce zelbetowej, ze wzgledu na zgodne z przepisami
pochylenie podtuzne. Szerokos¢ skrajni dla ruchu pieszo-rowerowego wynosi¢ bedzie 3,7m.

Odcinek poczatkowy od strony potudniowej poprowadzony bedzie w $cianach szczelinowych dtugosci
105,0m. Tunel drogowy bedzie miat dtugos¢ 118,0m i szerokos¢ w Swietle $cian 11,9m. Odcinek
koncowy od strony pdtnocnej réwniez poprowadzony bedzie w $cianach szczelinowych o dtugosci
115,0m. Catkowita dtugos¢ tunelu wraz z odcinkiem poczatkowym i kornicowym wynosi¢ bedzie
338,0m.

Wysokos¢ skrajni pionowej dla pojazdéw drogowych w tunelu pod torami PKP wynosi 4,6m, dla ciggu
pieszo — rowerowego jest ona réwna 2,5m.

Tunel pod torami:
Dane lokalizacyjne:

Numer i kategoria drogi: droga klasy technicznej Z

Usytuowanie: w ciggu ul. Grunwaldzkiej

Dane ogdlne:

Ukfad statyczny: tunel w Scianach szczelinowych, z zelbetowg ptytg denng

Szeroko$¢ catkowita: 13,9m

Szerokos$¢ w Swietle 11,9m

Szerokos$¢ uzytkowa jednia: 2x3,5m
cigg pieszo-rowerowy: 3,7m

Przeszkoda: 5 toréw kolejowych; lokalne potgczenie stuzgce do obstugi obszarow
w rejonie zlikwidowanego skrzyzowania z ul. Bohaterow Warszawy.

Klasa obcigzenia: zgodnie z decyzjg administracji kolejowej; wg PN-85/5-10030
,Obiekty mostowe. Obcigzenia.”

Geometra obiektu: niweleta ztozona w odcinkdw prostych i tukéw pionowych;
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Miasto Pruszkow Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie
ulic:
-0Od poétnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska
-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

maksymalne pochylenie podtuzne w zaleznosci od wariantu waha sie
od 8% do 8,3%.

Konstrukcja przesta: ptyta zelbetowa
Wysokos¢ konstrukcyjna 175cm (od gtéwki szyny do najnizszego punktu w przekroju)
Nawierzchnia na obiekcie: szyny, podkfady kolejowe, warstwa ttucznia — 75,0cm
Wyposazenie obiektu:

na ptycie pomostu balustrada po obu stronach linii kolejowej

w wewnatrz tunelu balustrada po prawej stronie ciggu pieszo — rowerowego
krawezniki kamienne po obu stronach jezdni
Na szeroko$¢ tunelu sktada sie:

¢ Konstrukcja pod cigg pieszo-rowerowy: 390cm

* Kapa: 30cm

e Kraweznik kamienny : 20cm

e Pasyruchu 2x350cm
e Kraweznik kamienny 20cm

e Kapa 30cm

4.5 URZADZENIA DLA PIESZYCH | ROWERZYSTOW

4.5.1 WARIANT 1

Na projektowanym wiadukcie ruch pieszych i rowerzystow zapewniony jest ciggiem pieszo-
rowerowymi (strona pétnocna). Ze wzgledu na duze pochylenia wiaduktu (brak mozliwosci
zapewnienia wymaganych przepisami pochylen podtuznych) dostep na wiadukt zapewniony jest
schodami i windg. W celu zapewnienia ciggtosci komunikacji pieszej i rowerowej wzdtuz ul.
Grunwaldzkiej (po stronie pétnocnej analizowanego obszaru) w poziomie terenu zaprojektowano ciag
pieszo-rowerowy.

Po stronie potudniowej ruch pieszy i rowerowy moze odbywac sie drogami dojazdowymi. Ze wzgledu
na ograniczenia terenowe realizacja ciggdw pieszych jest ograniczona.

Ze wzgledu na ograniczenia kosztow realizacji inwestycji, komunikacja pieszo-rowerowa odbywa sie
wyltacznie po jednej stronie wiaduktu.

Szczegdtowe rozwigzania przebiegdéw chodnikow dla pieszych i ciggéw pieszo-rowerowych
przedstawiono na planach sytuacyjnych.

4.5.2 WARIANT 2

W projektowanym tunelu ruch pieszych i rowerzystow zapewniony jest ciggiem pieszo-rowerowymi
(strona potudniowa). Ze wzgledu na wymagane przepisami pochylenia podtuzne ww. ruch odbywa sie
na potce zelbetowej o skrajni dostosowanej do ruchu pieszych i rowerzystow.

Szczegbdtowe rozwigzania przebiegdw chodnikéw dla pieszych i ciggow pieszo-rowerowych
przedstawiono na planach sytuacyjnych.
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Miasto Pruszkow Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie
ulic:
-0Od poétnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska
-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

4.6 ZASADY OBStUGI OBSZARU

Na analizowanym obszarze, wzdtuz projektowanego potaczenia nad i pod linig kolejows,
przedstawiono podstawowy ukfad komunikacyjny, zapewniajacy powigzania istniejgcych ulic z
projektowanym potgczeniem. Obstuga przylegtego obszaru powinna odbywac sie przez drogi
dojazdowe. Umozliwig odtworzenie istniejgcych powigzan przerwanych przez potaczenie nad lub pod
linig kolejowq i obstuge przylegtych dziatek.

4.6.1 WARIANT 1

Obstuga dziatek po pditnocnej stronie projektowanego potgczenia powinna odbywaé sie
dwukierunkowga drogg dojazdowa o szerokosci 4,5 m z placem do zawracania na koncu. Droge
dojazdowsq projektuje, jako nowy siegacz, realizowany od ulicy Bohateréw Warszawy.

Obstuga dziatek zlokalizowanych po potudniowe stronie potaczenia, z zachowaniem dostepu do drogi
publicznej wymaga prowadzenia drogi dojazdowej. Na odcinku od ul. Bohateréw Warszawy do ul.
Leszczynowej zaproponowano jednokierunkowg droge o szerokosci 3,5 m.

4.6.1.1 WARIANT 2

Obstuga dziatek zlokalizowanych po potudniowej stronie potgczenia, z zachowaniem dostepu do
drogi publicznej wymaga prowadzenia drég dojazdowych. W celu zachowania istniejacych
parametréw technicznych obstugi dziatek nr 685 i 687 oraz 338 zaprojektowano przykrycie tunelu.

W celu obstugi dziatki nr 691 i nr 693 zaprojektowano droge dojazdowa od ul. Leszczynowej. Na
odcinku od ul. Leszczynowej do dziatki nr 635, ze wzgledu na brak mozliwosci realizacji skrzyzowania,
zaprojektowano cigg dwukierunkowy wraz z placem do zawracania.
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Miasto Pruszkow Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie
ulic:
-0Od poétnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska
-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

5 KONCEPCJA ODWODNIENIA

5.1 PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest koncepcja odwodnienia projektowanego przejazdu przez tory
kolejowe w rejonie ul. Grunwaldzkiej i ul. Warszawskiej w Pruszkowie. Projekt drogowy przejazdu

opracowano w 2 wariantach:
- wariant | - wiadukt
- wariant Il - tunel
Dtugos¢ projektowanego przejazdu wynosi ok. 500 m.
Zakres opracowania obejmuje rozwigzania:
koncepcje rozwigzania kanalizacji deszczowej dla poszczegdlnych wariantow,
okreslenie ilosci wod opadowych,
dobdr urzadzen podczyszczajgcych osadnikdw i separatorow,
rozwigzanie pompowni dla odprowadzenia wdd opadowych z tunelu.

Podstawa opracowania jest koncepcja drogowa trasy w skali 1:1000.

5.2 KONCEPCIA ROZWIAZANIA ODPROWADZENIA | OCZYSZCZANIA WOD OPADOWYCH

Rejon miasta Pruszkowa i Piastowa na ktdrym ma by¢ zlokalizowana inwestycja nie jest uzbrojony w
sie¢ kanalizacji deszczowej. Istniejacy kanat deszczowy K 0,40 w ul. Grunwaldzkiej nie posiada
wystarczajgcej przepustowosci do przejecia wod opadowych z projektowanego przejazdu.

W zwigzku z tym przewiduje sie odwodnienie trasy przy pomocy lokalnych uktadéw kanalizacji
deszczowej ze zbiornikami retencyjnymi i z czesciowym wykorzystaniem kanatu deszczowego w ul.
Grunwaldzkiej. Proponuje sie nastepujgce rozwigzanie odwodnienia projektowanego przejazdu

kolejowego:
Wariant | (wiadukt)
Odcinek 1a- pik. 0+000 — pik. 0+110
Wykorzystanie istniejgcego kanatu deszczowego K 0,40 w ul. Grunwaldzkiej.
Odcinek 2a - pik. 0+110 — pik. 0+200
Budowa odcinka kanatu deszczowego K0,40, L = 90,0 m wzdtuz ulicy z

wtaczeniem do istniejgcego kanatu K0,40.
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Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie
ulic:

-0Od poétnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska

-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

Miasto Pruszkow

Odcinek 3a - pik. 0+200 — pik. 0+268.
Budowa kanatu deszczowego K0,30, L = 35,0 m ze zbiornikiem retencyjnym.
Odcinek 4a - pik. 0+268 — pik. 0+320
Budowa kanalizacji deszczowej ze zbiornikiem retencyjnym i podczyszczalnlg
wod opadowych.
Odcinek 5a - pik. 0+320 — pik. 0+470

Budowa kanatu deszczowego K0,30, L = 75,0 m ze zbiornikiem retencyjnym i podczyszczalnlg wéd

opadowych.
Odcinek 6a - pik. 0+470 — rondo

Budowa kanatu deszczowego K0,30, L = 60,0 m ze zbiornikiem retencyjnym i podczyszczalnlg wéd

opadowych.
Odcinek 7a —rondo - ul. Warszawska

Budowa kanatu retencyjnego K0,30, L = 180,0 m ze zbiornikiem retencyjnym i podczyszczalnlg wod

opadowych.

Wariant Il (tunel)
Odcinek 1b- pik. 0+000 — pik. 0+50

Wykorzystanie istniejgcego kanatu deszczowego K 0,40 w ul. Grunwaldzkiej.
Odcinek 2b - pik. 0+50 — pik. 0+285

Odwodnienie liniowe 2 x K 0,30, L = 230,0 m z wylotem do pompowni.

Budowa pompowni dla odprowadzenia wéd opadowych z tunelu do zbiornika retencyjnego i

podczyszczalnl wéd opadowych.

Odcinek 3b - pik. 0+285 — pik. 0+430.

Odwodnienie liniowe 2 x K 0,30, L = 140,0 m z wylotem do pompowni.
Odcinek 4b - pik. 0+430 — rondo

Budowa kanatu deszczowego K0,30, L = 88,0 m ze zbiornikiem retencyjnym i podczyszczalnlg wod

opadowych.

Odcinek 5b — rondo - ul. Warszawska
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Miasto Pruszkow Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie
ulic:
-0Od poétnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska
-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

Budowa kanatu retencyjnego K0,30, L = 180,0 m ze zbiornikiem retencyjnym i podczyszczalnlg wéd
opadowych. Projektowana kanalizacja zostata zlokalizowana w liniach rozgraniczajgcych drog.

5.3 1LoS¢ wOD OPADOWYCH

llo$¢ wdd deszczowych obliczono oddzielnie dla poszczegdlnych zlewni, z ktérych wody bedg
odprowadzane siecig kanalizacyjna.

Bilans terenu dla poszczegdlnych zlewni przedstawia sie nastepujgco. Powierzchnie zlewni
zredukowanej odpowiednio wyniosg:

Wariant |

e Zlewnia 1a — Fy, =1320 m? (zlewnie zredukowane)

o Zlewnia2a—F,,= 970 m?
e Zlewnia3a—Fs, = 740 m’
o Zlewnia4a—F,, = 580 m?

e Zlewnia 5a — Fs, =1280 m?
*  Zlewnia 6a — Fs, =1520 m’
e Zlewnia 7a — F;, =1800 m?
Wariant Il
e Zlewnia 1b — Fy, = 600 m? (zlewnie zredukowane)

Zlewnia 2b — F,, =1280 m?*(pompownia)

Zlewnia 3b — F3, =1540 m?jw.

e Zlewnia 4b — Fy, =1800 m?
e Zlewnia 5b — Fs, =1800 m?
Maksymalne natezenie odptywu wdd siecig kanalizacyjng okreslono ze wzoru:
Qumax=q15xF,x¢

Qunax - maksymalne natezenie odptywu siecig kanalizacji deszczowej o okreslonym
prawdopodobienstwie - dm>/s

g 15 - miarodajne natezenie deszczu przyjeto wg normy

010 = 218 dm’/s ha dla prawdopodobierstwa wystepowania deszczu co 10 lat (dla tunelu i wiaduktu)
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Miasto Pruszkow Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie
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-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

as = 131 dm*/s ha dla prawdopodobieristwa wystepowania deszczu co 5 lat (dla ulic)
¢ - wspodtczynnik opdznienia z uwagi na mata zlewnie pominieto
F, - powierzchnia zlewni zredukowanej : F x W
Maksymalne natezenie odptywu wod opadowych wyniesie :
Wariant |

e Zlewniala—Q, =17,2 dm’/s

e Zlewnia2a—Qy, =21,2 dm’/s

e Zlewnia 3a —Qa, = 16,0 dm®/s (zbiornik retencyjny)

o Zlewnia 4a — Qg = 12,7 dm®/s (zbiornik retencyjny)

e Zlewnia 5a —Qs, = 27,8 dm®/s (zbiornik retencyjny)

e Zlewnia 6a — Qg, = 22,6 dm®/s jw.

e Zlewnia 7a — Qy, = 23,4 dm?®/s (zbiornik retencyjny)
Wariant Il

« Zlewnialb—Qy = 7,8 dm’/s

«  Zlewnia 2b —Q,, = 27,8 dm>/s (pompownia i zbiornik retencyjny)

Zlewnia 3b—Qs, = 33,7 dm’/s  jw.

Zlewnia 4b — Qg = 23,4 dm®/s (zbiornik retencyjny)

Zlewnia 5b — Qg = 23,4 dm®/s (zbiornik retencyjny)

Pojemnosci zbiornikdw retencyjnych woéd opadowych obliczone dla deszczu o czasie trwanial5 min,
WYynoszg one:

Wariant |

Zlewnia 3a—V;, =15 m3, przyjeto Vs, = 30 m?
Zlewnia 4a—V,, =12 m3, przyjeto V4, = 30 m?
Zlewnia 5ai6a— Vs, =46 m3, przyjeto Vs, =70 m?
Zlewnia 7a =V, = 21m?* przyjeto V;, =40 m?

Wariant li
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Zlewnia 2b i 3b — Vy, = 55 m®, przyjeto V,, = 100 m’
Zlewnia 4b — V,;, = 21 m>przyjeto Vo, = 40 m®
Zlewnia 5b - Vg, = 21m* przyjeto Vs, = 40 m®

Przyjeto zbiorniki podziemne wykonane ze skrzynek rozsgczajgcych np. typu AZURA. Skrzynki beda
posadowione na warstwie filtracyjnej i zabezpieczone geowtdkning.

5.4 ZAtOZENIA DO OCZYSZCZANIA WOD OPADOWYCH

Jakos$¢é wad deszczowych odprowadzanych do wdd lub do ziemi powinna spetnia¢ wymagania
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. (Dz.U. Nr 137). Zgodnie z
Rozporzadzeniem najwyzsze dopuszczalne zanieczyszczenia w wodach opadowych i roztopowych
odprowadzanych do odbiornika mogg wynosic¢ :

- zawiesina ogdlna - 100 mg/dm?
- substancje ropopochodne - 15 mg/dm’?

Przepustowosc¢ urzagdzen podczyszczajgcych powinna by¢ liczona na sptyw

15 dm>/ha powierzchni szczelnej. Dla podczyszczania $ciekéw deszczowych odprowadzanych
kanalizacjg do zbiornikéw retencyjnych przewiduje sie zastosowanie osadnikdw i separatoréow
przeznaczonych do oddzielania zawiesin i zwigzkow ropopochodnych z wéd opadowych. Osadniki
beda zabezpieczaty separator przed przecigzeniem zawiesing. Rozwigzania separatoréw lamelowych
typu PSW LAMELA i koalescencyjnych PSK KOALA Il przedstawiono na podstawie danych firmy EKOL -
UNICON. Zgodnie z wytycznymi Przedsiebiorstwa catkowity roczny efekt pracy separatora okreslany
jest z rozktadu opadu rocznego w zaleznosci od intensywnosci deszczu. Efekt separacji dla
przeptywu 10% Q. Wynosi 97 %, co stanowi 82% rocznego opadu catkowitego. Dla opadu o
intensywnosci 15 dm®/s x ha gwarantuje sie oczyszczenie, co najmniej 85 % objetosci opadu rocznego
i uzyskanie efektu separacji wynoszgcej 95 %. Przeptywy obliczeniowe dla urzadzen
podczyszczajacych w poszczegdlnych zlewniach liczone na sptyw 15 dm?*/s x ha z powierzchni
szczelnej wyniosa:

Wariant |

» Zlewnia 4a — Quy = 0,9dm>/s. Dobrano 2 separatory koalescencyjne PSK-H KOALA Il typu
6/1200 o przepustowosci 6 m*/s wobec wymaganej Q.= 6,3 dm®/s zintegrowane z
osadnikiem o pojemnosci Vo= 1,3 m?

e Zlewnia 5ai6a—Qsy=1,9dm?/s Qsy = 2,3dm?/s Dobrano 2 separatory koalescencyjne PSK-
V KOALA Il typu 30/3000 przepustowosci 30 m?/s wobec wymaganej Q,, = 27,8dm*/s
zintegrowane z osadnikiem o pojemnosci Vo= 3,0 m?
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« Zlewnia 7a — Q;y = 2,7 dm>/s. Dobrano separator koalescencyjny PSK-V KOALA Il typu
30/3000 o przepustowosci 30 m*/s wobec wymaganej Qy, = 23,4 dm?/s zintegrowane z
osadnikiem o pojemnosci Vo = 3,0 m>.

Wariant Il

» Zlewnia 2b i 3b — Quy = 4,2 dm?/s. Dobrano separator typu PSW LAMELA 10/100 o
przepustowosci nominalnej 10 m?>/s wobec wymaganej Qy=4,2 dm?/si przepustowosci
hydraulicznej Quax = 100dm?/s wobec wymaganej Qgg= 61,5 dm?®/s z wydzielonym
osadnikiem o pojemnosci Vo= 3,5 m?

« Zlewnia 4b — Qsy = 2,7 dm>/s. Dobrano separator koalescencyjny PSK-V KOALA Il typu
30/3000 o przepustowosci 30 m3/s wobec wymaganej Q;,= 23,4 dm3/s zintegrowanez
osadnikiem o pojemnosci Vo= 3,0 m>.

Zlewnia 5b — Qsy = 2,7 dm?/s. Dobrano separator koalescencyjny PSK-V KOALA Il typu 30/3000 o
przepustowosci 30 m*/s wobec wymaganej Q. = 23,4 dm>/s zintegrowane z osadnikiem o
pojemnosci Vo= 3,0 m>. Separatory i osadniki bedg wykonane w konstrukcji zelbetowej jako studnie
o $rednicach 1,20 - 2,00 m.

Urzadzenia wymagajg dojazdu i okresowego usuwania zatrzymanych zawiesin i substancji olejowych.

5.5 POMPOWNIA DLA ODPROWADZENIA WOD OPADOWYCH Z TUNELU.

Odprowadzenie wod opadowych z tunelu odbywac sie bedzie przez pompownie zlokalizowang w
tunelu w ciggu pieszym w rejonie ul. Warszawskiej.

Pompownia zostata zaprojektowano w komorze podziemnej w konstrukcji zelbetowej o wymiarach
3,00 x 2,00 m i gtebokosci ok. 4,0 m wyposazonej w 3 pompy zatapialne o wydajnosci Q = 25 dm?/s
przy wysokosci podnoszenia H = 7,0 m i mocy silnikdw Ns= 4 kW. Sterowanie pomp automatyczne w
zaleznosci od poziomu wody w zbiorniku czerpalnym.
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6 NAKLADY INWESTYCYJNE

Podstawg do ustalenia kosztéw realizacji trasy byty przedmiary robét wykonywane dla
poszczegdlnych jej elementéw w rozwazanych wariantach rozwigzan.

Nakfady na realizacje ustalono na podstawie ,Biuletynu Cen Obiektéw Budowlanych — cz. Il obiekty
inzynieryjne”, obowigzujgcego w | kwartale 2010 r.

Przy okreslaniu naktadéw przyjeto nastepujgce zatozenia:

e W kosztach robdt inzynierskich uwzgledniono koszt robét nawierzchniowych w tunelach i
zwigzanych z tunelami robdt ziemnych, oraz oswietlenia i odwodnienia tuneli (bez
przepompowni)

e Koszty odwodnienia (w tym przepompowni i zbiornikéw retencyjnych) uwzgledniajg odcinki
ulic nowoprojektowanych i modernizowanych.

e W kosztach uwzgledniono wykup budynkdéw i terenu.
e Koszty likwidacji kolizji z urzgdzeniami inzynieryjnymi przyjeto orientacyjnie.

e Wykaz robét do wykonania oraz naktady inwestycyjne podajg ponizsze tabele.
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Miasto Pruszkow

ulic:

-0Od poétnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska
-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie

TABELA 2 WYSZCZEGOLNIENIE ROBOT

Lp. WYSZCZEGOLNIENIE ROBOT Jednostka Wariant | | Wariant Il

1 2 3 4 5
1 STUDIA, DOKUMENTACJA, PRACE PRZYGOTOWAWCZE
1.1 Prace badawcze i sporzadzenie dokumentaciji kpl. 1 1
1.2 Przyjecie i przygotowanie terenu /wykupy/ ha 2 2
1.3 Wykupy budynkéw i odszkodowania szt. 3 3
2 PRACE ZASADNICZE - - -
2.1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE = = =
2.1.1 Odtworzenie trasy w terenie km 0,5 0,50
2.1.2 Rozbidki budynkow szt. 3 3
2.1.3 Rozbidrki nawierzchni m2 3300 3300
2.2 PRZEBUDOWA URZADZEN OBCYCH = = o
2.2.1 Przebudowa linii energetycznych mb 950 950
2.2.2 Przebudowa kablowych linii telekomunikacyjnych mb 250 250
2.2.3 Przebudowa wodociggéw mb 500 500
2.2.4 Przebudowa podziemnych linii gazowych mb 500 500
2.2.5 Przebudowa kanalizaciji mb 920 920
2.2.6 Przebudowa cieptociggu mb 100 0
2.3 ROBOTY DROGOWE = = =
2.3.1 ROBOTY ZIEMNE - - -
2.3.1.1 |Nasypy m3 2700 17 100
2.3.1.2 |Wykopy m3 21 300 2 500
2.3.2 ODWODNIENIE KORPUSU DROGOWEGO - - -
2.3.2.1 |Zbiorniki retencyjne m® 180 170
2.3.2.2 |Kanalizacja deszczowa mb 530 620
2.3.3 ROBOTY NAWIERZCHNIOWE - - -
2.3.3.1 |Chodniki m2 1850 1750
2.3.3.2 |Sciezki rowerowe m2 2100 2 550
2.3.3.3 |Nawierzchnie KR2 - drogi serwisowe m2 3870 1288
2.3.3.4 |Nawierzchnie KR3 - droga gtéwna m2 6 375 6 100
2.3.4 ROBOTY WYKONCZENIOWE - - -
2.3.4.1 |Umocnienie skarp z humusowaniem i obsianiem m? 2 333 6 200
2.3.5 OZNAKOWANIE TRASY | URZ ADZENIA BEZPIECZE NSTWA RUCHU - - -
2.3.5.1 |Bariery mb 850 870
2.3.5.2 |Oznakowanie pionowe i poziome km 0.482 0
2.3.5.3 |Oswietlenie mb 900 900
2.3. ROBOTY INZYNIERSKIE - - -
231 [Tunel m? 1 420 0
2.3.2  |Wiadukt m? 0 560
2.3.3 Mury oporowe mb 450 270
2.3.4 Winda i schody na obiekt szt. 0 1
2.4. OBIEKTY | URZADZENIA OCHRONY SRODOWISKA = = =
2.4.1 Urzadzenia oczyszczajgce (piaskowniki, separatory) szt. 6 10
2.4.3  |Nasadzenia roslin m? 2100 1500
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Miasto Pruszkow
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Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie

-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

TABELA 3 NAKLADY INWESTYCYJNE

L2 NAKEADY INWESTYCYJINE Wariant | [zf] | Wariant Il [z}]
1 2 4 5
1 STUDIA, DOKUMENTACJA, PRACE PRZYGOTOWAWCZE
1.1 Prace badawcze i sporzgdzenie dokumentaciji 1 500 000 810 000
1.2 Przyjecie i przygotowanie terenu /wykupy/ 6 000 000 6 000 000
1.3 Wykupy budynkoéw i odszkodowania 300 000 300 000
2 PRACE ZASADNICZE
2.1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE
2.1.1 Odtworzenie trasy w terenie 7 500 7 500
2.1.2 Rozbidki budynkow 25000 25 000
2.1.3 Rozbidrki nawierzchni 231 000 231 000
2.2 PRZEBUDOWA URZADZEN OBCYCH
2.2.1 Przebudowa linii energetycznych
2.2.2 Przebudowa kablowych linii telekomunikacyjnych
2.2.3 Przebudowa wodociggow
2.2.4 Przebudowa podziemnych linii gazowych 4025000 2160 000
2.2.5 Przebudowa kanalizacji
2.2.6 Przebudowa cieptociggu
2.3 ROBOTY DROGOWE
2.3.1 ROBOTY ZIEMNE
2.3.1.1 |Nasypy 89 100 565 000
2.3.1.2 |Wykopy 532 500 62 500
2.3.2 ODWODNIENIE KORPUSU DROGOWEGO
2.3.2.1 |Zbiorniki retencyjne 27 000 25 500
2.3.2.2 |Kanalizacja deszczowa 530 000 620 000
2.3.3 ROBOTY NAWIERZCHNIOWE
2.3.3.1 |Chodniki 157 250 148 750
2.3.3.2_|Sciezki rowerowe 178 500 216 750
2.3.3.3 |Nawierzchnie KR2 - drogi serwisowe 944 300 314 270
2.3.3.4 |Nawierzchnie KR3 - droga gtéwna 2 500 000 2 390 000
2.3.4 ROBOTY WYKONCZENIOWE
2.3.4.1 |Umocnienie skarp z humusowaniem i obsianiem 35 000 93 000
2.3.5 OZNAKOWANIE TRASY | URZ ADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU
2.3.5.1 |Bariery 170 000 174 000
2.3.5.2 |Oznakowanie pionowe i poziome 28 900 28 900
2.3.5.3 |Oswietlenie 180 000 180 000
2.3. ROBOTY INZYNIERSKIE
23.1 Tunel 17 040 000 0
2.3.2 Wiadukt 0 4 480 000
2.3.3 Mury oporowe 270 000 162 000
2.3.4 Winda i schody na obiekt 0 150 000
2.4. OBIEKTY | URZADZENIA OCHRONY SRODOWISKA
2.4.1 Urzadzenia oczyszczajgce (piaskowniki, separatory) 120 000 200 000
2.4.3 Nasadzenia roslin 63 000 45 000
3 OBIEKTY TYMCZSOWE
3.1 Organizacja ruchu na czas budowy 15 000 15 000
3.2 Obiekty tymczasowe obcigzajgce inwestora wraz z kosztem ich likwidaciji 100 000 100 000
4 NADZOR | OBSEUGA INWESTORA
4.1 Nadz6r inwestorski 800 000 500 000
5 REZERWA NA ROBOTY NIEPRZEWIDZIANE - 10%
5.1 Rezerwa na roboty nieprzewidziane - 10% 3962 224 2210 483
KOSZT OGOLEM 39 831 274 22 214 653
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Miasto Pruszkow Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie
ulic:
-0Od poétnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska
-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

7 UZGODNIENIA | OPINIE

Po zrealizowaniu etapu Il w do dalszej czesci opracowania,do przedstawienia do uzgodnien zostaty
przedstawione nastepujgce warianty rozwigzan technicznych:

e Wariant | — potgczenie tunelem pod linig kolejowg wraz z dowigzaniem do istniejgcych
ciggdw komunikacyjnych,

e Wariant Il — potgczenie tunelem pod linig kolejowg wraz z dowigzaniem do planowanego
uktadu komunikacyjnego obszaru Zbikéw - Baki ,

e Wariant lll — potgczenie wiaduktem nad linig kolejowg wraz z dowigzaniem do planowanego
uktadu komunikacyjnego obszaru Zbikéw - Baki,

Wariant I, na wniosek Zamawiajgcego zostat odrzucony i nie jest przedmiotem niniejszego
opracowania.

Podmioty opiniujace to:
e Starostwo Powiatowe w Pruszkowie,
e PKP S.A -Oddziat Gospodarowanie Nieruchomosciami w Warszawie,
e PKP S.A —Zaktfad Linii Kolejowych w Warszawie,
e Telekomunikacja Kolejowa Sp. z 0.0. —Zaktad Telekomunikacji w Warszawie,
e PKP Energetyka S.A

* MPWIKS.A
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Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie
ulic:

-Od potnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska

-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

Miasto Pruszkow

7.1 KOPIE UZGODNIEN | OPINII

ZARZAD POWIATU PRUSZKOWSKIEGO
ul. Drzymaty 30 05-800 Pruszkéw  tel.: (0-22) 738 14 00 fax: 728 02 47
Wydzial Inwestycji i Drogownictwa  tel.: (0-22) 738 15 57,59 fax; 73815 52

WI-5420-56/10 Pruszkéw, dnia 18.05.2010r.

MMR Projekt s.c.
ul. Mandarynki 4/30
02-796 Warszawa

OPINIA TECHNICZNA
KOMUNIKACYJNA

Dotyezy: koncepeji polaczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie ulic
w Pruszkowie:
- od potnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska,
- od potudnia: ul. Glowna, ul, Leszczynowa, ul. Grunwaldzka,

Po zapoznaniu sig z przediozong dokumentacja, opiniuje si¢ pozytywnie
wariant nr 3 (polgczenie péinocne] i potudniowej strony miasta wiaduktem nad linia

kolejowa).
z 1ta
Dariusz Kowalski
Wicestarosta
Otrzymuje:
1. Adresat,
2. Ala
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Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie
ulic:

-0Od poétnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska

-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

Miasto Pruszkow

S e N AN PKP> POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE
Spdika Akeyjna
ul, Armatsia 14

01246 Warszawa

telo 488 22 474 55 B0

fan: «4B 22 474 5117

w=rmall wva kancelarialiphko.pl
|

vewwp
MMR Projekt s.c.

Warszawa, 23.04.2010 r. ul. Mandarynki 4/30

N7i-614-42/10 02-796 Warszawa

W nawigzaniu do pisma znak: 2009-03-09 MP/07 z dnia 15 marca 2010r, w sprawie
koncepcji potaczenia drogowego pod Iub nad torami PKP w rejonie ulic: od péinocy :
ul. Broniewskiego, ul. Warszawskiej; od poludnia : ul. Gtéwnej, ul. Leszczynowej, ul.
Grunwaldzkiej w Pruszkowie PKP S.A. Oddzial Gospodarowania Nieruchomosciami
w Warszawie informuje, iZ wybér danego wariantu nalezy do Inwestora. Ponadto
informujemy, ze przy wyborze wariantu | oraz Il konieczne bedzie Zapewnienie przez
Inwestora zaopatrzenie w wode budynku mieszkalnego przy ul Warszawskiej 71
w Pruszkowie. Obecnie powyzszy budynek zasilany jest wode z ujecia wiasnego ( studnia
kopana z kregow).

Za niniejsze uzgodnienie zostanie wystawiona faktura VAT w wysokosci 360 zt (w tym VAT).

ZASTEPCA DYREKTORA
ds. eksploaiacyjnych
i
mgr Baman Konca

)

. ZASTEPCA DYREKTORA
Otrzymuja: ds.tectiniceryeh 2
(1) Adresat W ingr i7Z. Fawet Kosnik

2. ala

Palskie Holeje Panstwowa Spéika Akcyjna

z sledriba v Warszawie Wydziat Zarzadzania Misniem
ul. Szeredliwicka 62, 00-973 Warszawa tel. 22 47 45570
KRS 003019193 fax 2247 458 61

Sad Rejonowy dia m.st Warszawy

Xl etz sl Gospestae sy

REGCN D00 126 B01-03765

NiP 535.00-00-251

Kapital zakladowy Spalkt 10150 715 600 2t
w calpdel wplacony

RYSUNEK 2 OPINIA PKP S.A —ODDZIAt GOSPODAROWANIE NIERUCHOMOSCIAMI W WARSZAWIE
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Miasto Pruszkow Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie
ulic:
-0Od poétnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska
-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

i<

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

ZAKLAD LINII KOLEJOWYCH W WARSZAWIE
03-301 Warszawa, ul. Jagiellonska 78, tel.: (0-22) 47-337-64 fax: (0-22) 47-337-64

Nr I1ZDK-505-96/2010/HS Warszawa 19.05.2010.

MMR Projekt s.c.
ul. Mandarynki 4/30
02-796 Warszawa

Dotyczy: Opracowanie ,,Koncepcji polqczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie
ulic: od pétnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska, od poludnia: ul. Gléwna, ul.
Leszczynowa, ul. Grunwaldzka.

W odpowiedzi na wystapienie nr pisma 2009-03.09.MP/08 z dnia 15.03.2010r. PKP PLK S.A.
Zaktad Linii Kolejowych w Warszawie po uwzglednieniu opinii Centrum Realizacji Inwestycji
akceptuje rozwiazanie wariantu nr 3 — wiadukt nad ukladem torowym linii nr 1 Warszawa —
Katowice i nr 447 Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki w km o0k.13,800 /dz. nr
ew.75/25 obreb Pruszkéw 26/ z nastepujacymi warunkami:

1. Projektowany obiekt nalezy nanies¢ na aktualne mapy do celéw projektowych z
oznaczeniem granicy obszaréw kolejowych 1 potwierdzeniem przez PKP S.A. Oddziat
Gospodarowania Nieruchomosciami w Warszawie — Wydziat Geodezji.

Winien spelniaé wymagania techniczne okreslone w:

o Warunkach Technicznych dla kolejowych obiektow inzynieryjnych Id-2 (D2)

¢ Warunkach Technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych Id-1 (D1)

e Normie PN-85/5-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia.

e Normie PN-69/K-020057 Koleje normalnotorowe. Skrajnie budowli.

* Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 63 z 3 sierpnia 2000r)

2. W projekcie nalezy uwzgledni¢ istnicjaca infrastrukture nadziemna i podziemna linii
kolejowej oraz projektowang w ramach modernizacji linii nr 1 na odcinku Warszawa
Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki i realizacjg inwestycji w systemie ,,Projekt i
budowa”.

3. Lokalizacja podpér — od strony potudniowej poza obszarem kolejowym, od strony
pbtnocnej z zachowaniem skrajni poziomej od uktadu torowego linii nr 1.

Skrajnia pionowa min.6,0m od projektowane;j rzednej gléwki szyny.

4. Odwodnienie z obiektu i elementéw konstrukcyjnych nie moze byé skierowane na teren
PKP ani do kolejowych urzadzen odwadniajacych.

5. Przejscie obiektem przez bocznice przy ul. W. Broniewskiego nalezy uzgodnié¢ z
wiadcicielem bocznicy i uzyskaé zgode na likwidacj¢ bocznicy.

6. Projekt zawierajacy rozwiazania konstrukcyjne i przyjete technologie, powinien by¢
zaopiniowany i akceptowany w PKP PLK S.A. Centrum Realizacji Inwestycji z uwagi na
przyjete terminy prowadzenia robdt zwiazanych z projektowaniem i przebudowa linii
kolejowej nr 1 tj. sierpien 2010- maj 2012.Wykonawca modernizacji linii jest
Konsorcjum Warszawa- Skierniewice: Przedsigbiorstwo Napraw Infrastruktury Sp. z 0.0.

Spotka wpisana do rejestru przedsigbiorcow prowadzonego przez Sad Rejonowy dla m.st. Warszawy w Warszawie X111 Wydziat
Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego pod numerem KRS 0000037568, NIP: 113-23-16-427, REGON: 017319027
O kapitale zakladowym w wysokosci 11 496 737 000,00 zt. w catosci wptaconym.

RYSUNEK 3 PKP S.A —ZAKtAD LINII KOLEJOWYCH W WARSZAWIE [1]
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Miasto Pruszkéw
ulic:
-0Od poétnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska

Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie

-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

Warszawa, PKP Energetyka S.A. Warszawa, Pomorskie Przedsigbiorstwo Mechaniczno
Torowe Sp. z o.0. Gdanisk. Po uzyskaniu opinii PKP PLK S.A. Centrum Realizacji
Inwestycji projekt wraz z dolaczona opinia nalezy uzgodni¢ z PKP PLK S.A. Zakladem
Linii Kolejowych.

7. Za zajgeie terenu PKP PLK.S.A. na czas budowy , zaklécenia w ruchu pociagéw, nadzor
pracownikow beda pobierane optaty zgodnie z cennikiem oplat obowiazujacym na
terenie naszego Zakladu badz zawarta umows pomiedzy PKP PLK. S.A. a inwestorem
obiektu lub upowaznionym wykonawca robot.

ZASTEPCA

ds. Techifjeailyc

Spotka wpisana do rejestru przedsigbiorcow prowadzonego przez Sad Rejonowy dla m.st. Warszawy w Warszawie X111 Wydziat
Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego pod numerem KRS 0000037568, NIP: 113-23-16-427, REGON: 017319027
O kapitale zaktadowym w wysokosci 11 496 737 000,00 zt. w catosci wplaconym.

RYSUNEK 4 PKP S.A —ZAKtAD LINII KOLEJOWYCH W WARSZAWIE [2]
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Miasto Pruszkow Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie
ulic:
-0Od poétnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska
-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

0D :Zaklad Telekomunik.lW—wa — LZTT HNR FAKSU :22 4737448 28 MAJ. 2818 16:83 STR. 1
Telekom

TELEKOMUNIKACIA KOLEJOWASpSHa 2 0.0

ZAKEAD TELEKOMUNIKACJI W WARSZAWIE
Dziat Techniki

Warszawa, 30.04.2010.

Nr LZTT-5051-13610
Ref.: Roman Jasieriski

Tel.: +48 22 4734071

Fax: +48 22 4737448

e-mal: rjasienski @ tkielekom pl

MMR Projekt s.c.
ul. Mandarynki 4/30
02-796 Warszawa

Dot.: Uzgodnienie ,Koncepdji potaczenia drogowego pod [ub nad torami PKP w Pruszkowig”,

W odpowiedzi na pismo nr 2009-03-09-MP/06 z dn. 15.03.2010. w sprawie
zaopiniowania ,Koncepcji polaczenia drogowege pod lub nad torami PKP w Pruszkowie w
rejonie ulic: od poinocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska; od potudnia: ul. Gléwna, ul.
Leszczynowa, ul. Grunwaldzka”, ,Telekomunikacja Kolejowa® Sp. z o.0. Zakiad
Telekomunikacji w Warszawie

uzgadnia

przediozona ,Koncapelg” —wariant 1,213,

Informujemy, ze wzdhuz toréw kolejowych linii PKP Nr 1 Warszawa - Katowice 1 Nr 447
Warszawa Srodmiescie - Grodzisk Maz., przebiegajs kable telekomunikacyine:
swiatiowodowe (dwa kable : Telekomunikacii Kolejowe] i TP S.A) oraz miedziane
dalekosigzne TKD. )
Dalszy etap projektowania powinien uwzgledniaé cze§c branzowa - teletechniczna,
dolyczaca rozwigzania kolizji tych kabli z projektowanym tunelem lub wiaduktern drogowym.
W sprawie wydania warunkéw technicznych dotyczacych zabezpieczenia ochronnego Iub
przebudowy tych kabli, jednostka projektujgca winna zwrécic sie do Spoltki , Telekomunikacia
Kolejowa”.

Ninigjsze uzgodnienie ,Koncepcji potaczenia drogowego...” wazne jest do dnia 30. kwietnia

2011r.

,Telekomunikacja Kolejowa™ spilka z 0.0. (4-275 Warszawa, ul. Chtopickiego 50
03-743 Warszawa, ul. Kijowska 10/12, Tel. + 48 22 4738750,

Wrysokosé kapitalu zaldadowego 393 659 000,00 zhotych, Fax: +48 22 4738909,

Sad Rejonowy dla miasta st. Warszawa w Watszawie, WWW. titelekom.pl,

XII1 Wydzial Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego, e-mail: z.warszaws @tktelekom.pl
Numer KRS: 0000024788,

NIF; 526-25-48-753

RYSUNEK 5 TELEKOMUNIKACJA KOLEJOWA SP. Z 0.0. —ZAKtAD TELEKOMUNIKACJI W WARSZAWIE
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Miasto Pruszkow Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie
ulic:
-0Od poétnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska
-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

MIEJSKIE PRZEDSIEBIORSTWO
WODOCIAGOW | KARALIZACH
W M.ST WARSZAWIE SPOLKA AKCYINA o L 4 U Smrsrempiieln

Warszawa, dnia 2 kwietnia 2010

MMR Projekt Spotka Cywilna

R. Jakubicki, M. Mokrzarniski, M. Prokopiuk
ul. Mandarynki 4/30

02 — 796 Warszawa

TK-840-80689/2009/2010

Dotyczy: koncepcii potaczenia drogowege nad lub pod torami PKP w rejonie ulic Broniewskiego,
Graniczna, Grunwaldzka w Pruszkowie i Piastowie.

Miejskie Przedsiebiorstwo Wodociagéw | Kanalizacji w m. st. Warszawie Spélka Akeyjna
w odpowiedzi na pismo 2009-08_02_MP dnia 22.03.2010r informuje, Ze w rejonie projektowanego
polaczenia drogowego miedzy torami PKP znajduje sig istniejgcy kanat deszczowy @ 0.40m
w ulicy Grunwaldzkiej, ktory nie jest na majatku oraz w eksploatacji Spétki. Inwestorem ww. kanatu
byt Urzad Miejski w Piastowie do ktorego nalezy sig zwréci¢ w sprawie doprowadzenia wod
opadowych.

Do wiadomosci:
1. Arch. i

02-015 Warszawa, Pl Starynkievecza 5, tel +48 12 245 50 00, fax: + 48 12 345 50 05, wwwd mpwik.com pl;
Spdfka weisana do KRS-0DD01461 38 w Sadzie Rejonowym dla m.st Warszavry w Warszawie,
Il Wydzial Gospedarcry Krajowsgo Rejesliu Sqdowego, gdzie praechovipwana jest dekumentaca Spatki;
vapital zaktadowy Spélki- 1 871 060 500, 00 2 taptal witscony; 1 721 064 600,00 20
MIP 525-000-56-62; REGON 015314758, o rachunku barkewega: 76 12406003 1111 0000 4940 0722

RYSUNEK 6 OPINIA MPWIK S.A

MMR Projekt s.c.

Ul. Mandarynki 4/30

42 02-796 Warszawa
www.mmrprojekt.pl

>\

biuro@mmrprojekt.pl




Miasto Pruszkow Koncepcja potgczenia drogowego pod lub nad torami PKP w rejonie
ulic:
-0Od poétnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska
-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

8 POROWNANIE WARIANTOW

Poréwnania i oceny wariantéw dokonano biorgc pod uwage nastepujgce zagadnienia:
*  Funkcjonowanie uktadu komunikacyjnego po realizacji inwestycji;
e Oddziatywanie na istniejacg zabudowe;
¢ Obstuge obszaréw przylegtych;
e Kolizje z uzbrojeniem podziemnym i zagospodarowaniem;

* Naktady inwestycyjne.

8.1 FUNKCJONOWANIE UKEADU KOMUNIKACYJNEGO PO REALIZAC)I INWESTYCJI,

Funkcjonowanie uktadu komunikacyjnego po realizacji inwestycji w obydwu wariantach bedzie
podobne. Budowa potgczenia bedzie zmieniata rozktad ruchu w analizowanym rejonie. W obydwu
wariantach wytgczone jest powigzanie od strony ulicy Bohaterow Warszawy z ul. Grunwaldzkg. Ruch
z tego kierunku bedzie odbywat sie ulicami lokalnymi.

Ze wzgledu na to iz oba warianty powodujg koniecznos¢ wykorzystania do powigzan istniejgcych ulic
dojazdowych oba warianty nalezy oceni¢ podobnie. Ulice te beda petni¢ funkcje elementéw wezta
drogowego.

8.2 ODDZIALYWANIE NA ISTNIEJACA ZABUDOWE

W obydwu wariantach w jednakowym stopniu pogorszg sie warunki zycia mieszkaricdw zabudowy
potozonej przy ulicy Grunwaldzkiej.

Ze wzgledu na wiekszg ingerencje w zagospodarowanie przestrzenne (wysoki nasyp ograniczajacy
dostep Swiatta do budynkéw mieszkalnych) oraz prawdopodobnie wiekszg emisje hatasu jako
bardziej korzystny nalezy uzna¢ Wariant 2.

8.3 OBStUGA OBSZAROW PRZYLEGLYCH

W Wariancie 1 niezbedne bedzie wybudowanie drogi dojazdowej do dziatek zlokalizowanych miedzy
ul. Leszczynowsg i ul. Bohateréw Warszawy. Ze wzgledu na znaczace ograniczenia terenowe
proponuje sie budowe jednokierunkowej jezdni obstugujgcej.

Realizacja rozwigzania wg wariantu 2 powoduje odciecie od ulicy Grunwaldzkiej 4 dziatek i
koniecznos¢ wybudowania nowych ulic-tgcznikow dla zapewnienia dojazdu. Jednoczesnie wydtuzenie
tunelu umozliwia zachowanie istniejgcych zjazdéw na dziatki zlokalizowanych w rejonie ul.
Bohaterow Warszawy.
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ulic:
-0Od poétnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska
-0Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka

Pod wzgledem dogodnosci dojazddw do zabudowy i cyrkulacji ruchu w obszarze nieznacznie bardziej
korzystny jest Wariant 1.

8.4 KOLIZJE Z INFRASTRUKTURA | ZAGOSPODAROWANIEM

W Wariancie 1 rozwigzania wiaduktu wymagaja zamkniecia istniejgcej bocznicy kolejowe;.

Pod wzgledem kolizji z uzbrojeniem podziemnym wieksze trudnosci techniczne stwarza Wariant 2.
Wynika to z potrzeby przebudowy wszystkich sieci znajdujgcych sie w ciggu ul. Grunwaldzkiej i
Bohateréw Warszawy. Dodatkowo budowa tunelu moze prowadzi¢ do znacznych zaktécen w
kursowaniu pociggow.

Liczba budynkdéw do rozbiérki jest w obydwu wariantach taka sama.

Pod wzgledem kolizji z istniejgcg infrastrukturg korzystniejszy jest Wariant 1.

8.5 NAKELADY INWESTYCYJINE

Koszt inwestycji wynosi:
- Wariant 1 -22,2 min zt

- Wariant 2 — 39,8 min zt
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9 PODSUMOWANIE

W opracowaniu przedstawiono wielowariantowg koncepcje rozwigzan potgczenia pod lub nad linig
kolejowa w obszarze ograniczonym nastepujgcymi ulicami:

e Od potudnia: ul. Gtéwna, ul. Leszczynowa, ul. Grunwaldzka
e 0Od pdtnocy: ul. Broniewskiego, ul. Warszawska
Opracowanie prowadzi do nastepujgcych wnioskow i konkluzji:

e W ramach koncepcji przedstawiono i poddano analizie réznorodne uwarunkowania
wystepujgce w rejonie projektowanego potgczenia. Wskazano trudnosci przestrzenne i
techniczne, ktdre wystepuja przy projektowaniu drogowych potaczen w obszarze
zurbanizowanym.

e Oba warianty trasy znaczgco ingerujg w zagospodarowanie przestrzenne. Dotyczy to w
szczegblnosci potudniowej strony torow PKP.

e Rezerwa terenowa po potudniowej stronie torow kolejowych umozliwia realizacje projektu
pod warunkiem zastosowania granicznych wartosci geometrycznych. Spetnienie wyzszych
wymagan technicznych mozliwe bytoby pod warunkiem rozbidrki pierwszej linii zabudowy.

 Linie rozgraniczajace terenéw przeznaczonych pod komunikacje w MPZP rejonu Zbikéw —
Baki wymagajg nieznacznych rewizji.

e Realizacja wariantu 1 bytaby mniej korzystna ze wzgleddw srodowiskowych (emisja hatasu i
zanieczyszczen) i jest silnie ograniczona mozliwosciami terenowymi;

e Realizacja wariantu 1 wymusi likwidacje bocznicy w kierunku Zaktadéw Naprawy Taboru.
e Koszt realizacji inwestycji wariancie 2 jest duzo wyzszy niz w wariancie 1.
* Inwestycja moze rodzi¢ konflikty spoteczne. Dotyczy to w szczegdlnosci wariantu 1.

e W przypadku decyzji co do dalszych prac nad projektem zaleca sie rozwazy¢ wariant
uwzgledniajacy rozbidrke czesci budynkéw zlokalizowanych wzdtuz ul. Grunwaldzkiej.
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Zataczniki

Wstepna dokumentacja geotechniczna
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Czes¢ rysunkowa
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